FORMULARZ AUDYTU BRD

Arkusz 1
Audytor Tomasz Mackun
Data, Godzina 11.07.2020 12:42
Pogoda Zachmurzenie: Catkowite
METRYKA WEDLUG INWENTARYZACII
NR PRZEJSCIA 4013
DZIELNICA Rembertéw KATEGORIA Powiatowa
ULICA Chetmzynska LICZBA PASOW 2
SKRZYZOWANIE ZJAZD Meblowa
OPIS przez Chetmzyriska
LOKALIZACJA SZCZEGOLOWA
Dtugos¢ geograficzna | 52.269939 Szerokos¢ geograficzna 21.119700
Google Maps | LINK URL https://www.google.com/maps?q=52.269939,21.119700
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https://www.google.com/maps?q=52.269939,21.119700

FORMULARZ AUDYTU BRD

Arkusz 2

NR PRZEJSCIA 4013

CHARAKTERYSTYKA

USYTUOWANIE PRZEJSCIA

| Na wlocie/wylocie skrzyzowania

ODLEGLOSC OD KRAWEDZI JEZDNI PROSTOPADLE) | ND
PREDKOSC NA JEZDNI PROSTOPADLE) | ND
JEZDNIA Z PIERWSZENSTWEM | Tak

DROGA ROWEROWA (DR) | Bez przejazdu rowerowego
USYTUOWANIE DR I ND

LINIE TRAMWAJOWE | Brak

NAWIERZCHNIA TOROWISKA | ND

NAWIERZCHNIA JEZDNI ZA | PRZED PRZEJSCIEM

Naw. bitumiczna: szara

STAN NAWIERZCHNI | Dobry
GEOMETRIA ULICY W OBSZARZE PRZEJSCIA | Prosta
SZEROKOSC PRZEJSCIA | 4m DLUGO%Cj CAtKOWITA PRZEJSCIA 9m

DLUGOSC DLUZSZEGO PRZEJSCIA 9m
PREDKOSC DOPUSZCZALNA | 50 km/h

PRZEKROJ POPRZECZNY
autf)abt::ciowe Pasy rowerowe Pasy Azyl/pas dzielgcy Pasy Pasy rowerowe autf)abt:skt:we
1 Brak 1 Brak 1 Brak Brak

OSWIETLENIE Uliczne i dedykowane
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Arkusz 3

NR PRZEJSCIA

4013

ORGANIZACJA RUCHU POJAZDOW

ULICA JEDNOKIERUNKOWA

Nie

Kierunki ruchu

do ul. Meblowa

do ul. Gwarkow

KIERUNEK RUCHU POJAZDOW (SAMOCHODY)

N Meblowa

S Gwarkow

KIERUNEK RUCHU POJAZDOW (TRAMWAUJE)

KIERUNEK RUCHU ROWEROW

LICZBA RELACII ZJEZDZAJACYCH ZE SKRZYZOWANIA W STRONE PRZEJSCIA ND

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE USYTUOWANE NA JEZDNI PROSTOPADLE) | ND

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE NA JEZDNI GDZIE USYTOWANE JEST PRZEJSCIE | Tak

LOKALIZACJA, TYP, ODLEGLOSC OD PRZEJSCIA

Kierunek N ol elo
Za przejsciem, Zatoka autobusowa Odlegtos¢ 8m
. Odlegtos¢
Kierunek S Za przejsciem, Zatoka autobusowa Odlegtosc 10m
OZNAKOWANIE PIONOWE
ZNAKI PIONOWE cz. |
I D6
st | D-6a

Kierunek N LEWA FN D-6b

* T-27

Inne oznakowanie

[,Jl! D6 Stan dobry

I\ D-6a
. STR. N
Kierunek N PRAWA @ D-6b

A T-27

Inne oznakowanie

I D6

I\ D-6a
Kierunek S STR-  "¥N Do6b

LEWA —

A T-27

Inne oznakowanie

N D6 Stan dobry

sTR, | D-6a

Kierunek S PRAWA @ D-6b

x T-27

Inne oznakowanie
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NR PRZEJSCIA

4013

OZNAKOWANIE PIONOWE

ZNAKI PIONOWE cz.

Kierunek

A A-16

Ab, A-17

STR. A A24

LEWA ————

Inne oznakowanie

Kierunek

A A-16

A A-17

A A

PRAWA ————

Inne oznakowanie

Kierunek

A A-16

A A-17

STR. A A24

LEWA ————

Inne oznakowanie

Kierunek

A A-16

Ab A-17

STR. A A24

PRAWA ————

Inne oznakowanie

ZNAKI PIONOWE cz. il

Kierunek

@@ 2so

STR. E 1 SO nad zn.

LEWA | 150 pod zn.
O P

Inny

Kierunek

@aeE 2 so

STR. 1 S0 nad zn.

PRAWA | B} 150 pod zn.
e P

Inny

Kierunek

@rE 250

STR. & 1 S0 nad zn.

LE A .
WA 1 S0 pod zn

Inny

Kierunek

are 2so

STR. a 1 SO nad zn.

PRAWA | I .
1 SO pod zn

Inny

Uwagi
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NR PRZEJSCIA 4013
OZNAKOWANIE POZIOME
Rodzaj | Malowane grubowarstwowe
Tio | Brak
Stan | Dobry
Oznakowanie przed przejsciem | Linia P-14
Szerokos¢ zawezenia (strona lewa) | Brak
Szerokos¢ zawezenia | ND
Szerokos¢ zawezenia (strona prawa) | Brak
Szeroko$¢ zawezenia | ND

WPUSTY DESZCZOWE W OBSZARZE PRZEJSCIA

Liczba wpustow | 0
Scieki przykraweznikowe | Nie
Odwodnienie | Poprawne

UDOGODNIENIA DLA NIEPEENOSPRAWNYCH / OGRANICZENIA

RAMPA
Kierunek N Strona lewa Tak
Strona prawa Tak
DLA NIEWIDZACYCH
Kierunek N Strona lewa Piytk! prowadzace
Strona prawa Ptytki prowadzace
StUPKI | WYGRODZENIA
PRZEJSCIE
Brak
Kierunek N Strona lewa ra
Strona prawa Brak
PRZED PRZEJSCIEM
Kierunek N Strona lewa Brak
Strona prawa Brak
ZA PRZEJSCIEM
B
Kierunek N Strona lewa rak
Strona prawa Brak

NA JEZDNI PROSTOPADLE)

Kierunek Strona prawa

ND
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NR PRZEJSCIA 4013
PARKOWANIE
PARKOWANIE NA JEZDNI
STR. Przed przejsciem NS
LEWA Za przejsciem NS
KIERUNEK R
STR. Przed przejsciem NS
PRAWA Za przejsciem NS
PARKOWANIE W PASIE PRZY JEZDNI
STR. Przed przejsciem NS
LEWA Za przejsciem NS
KIERUNEK
STR. Przed przejsciem NS
PRAWA Za przejsciem NS
PARKOWANIE NA PASIE RUCHU
STR. Przed przejSciem | NS
LEWA jsci
KIERUNEK Za przercu.e,m. NS
STR. Przed przejsciem NS
PRAWA Za przejsciem NS
PARKOWANIE NA CHODNIKU | NA JEZDNI (JEDNYM KOLEM)
STR. Przed przejsciem NS
LEWA Za przejsciem NS
KIERUNEK
v STR. Przed przejsciem NS
PRAWA Za przejsciem NS
PARKOWANIE NA PRZEJSCIU
STR. .
Lewa | Ve
KIERUNEK
STR. Nie
PRAWA
PARKOWANIE NA JEZDNI PROSTOPADLEJ
KIERUNEK ND

UWAGI DOTYCZACE PARKOWANIA
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NR PRZEJSCIA 4013
WIDOCZNOSC
WIDOCZNOSE POMIERZONA
W LEWO 100 m
w W PRAWO 15m
KIERUNEK RUCHU W TYL ND
PIESZEGO W LEWO 100 m
E W PRAWO 100 m
W TYt ND
WIDOCZNOSE WYMAGANA
W LEWO 65m
w W PRAWO 65 m
KIERUNEK RUCHU W TYL ND
PIESZEGO W LEWO 65 m
E W PRAWO 65 m
W TYL ND
OGRANICZENIA WIDOCZNOSCI
W STRONA LEWA Brak
KIERUNEK RUCHU STRONA PRAWA | Przystanek
PIESZEGO . STRONA LEWA Brak
STRONA PRAWA | Brak
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NR PRZEJSCIA 4013

SUBIEKTYWNA OCENA PRZEJSCIA DLA PIESZYCH | 0

OPINIA / UWAGI DODATKOWE

Przejscie dla pieszych w ciggu ulicy Chetmzynskiej na dtugim prostym odcinku. Ulica na odcinku potudniowym ma charakter
produkcyjno — przemystowy, a w czesci potnocnej wystepuje zabudowa mieszkaniowa. Wsrod pojazdoéw zauwazono duzy
udziat pojazdéw ciezarowych.

Oceniono, ze w obszarze przejscia wystepuje bardzo wysoka predko$¢ pojazdéw, znacznie powyzej 50 km/h. W przypadku
zdarzenia z udziatem pieszych moze to prowadzi¢ do bardzo groznych skutkow.

Nalezy zastosowa¢ $rodki fizyczne i/lub nadzoru nad predkoscig zmuszajgce kierujacych do poruszania sie z predkoscig 30-
50 km/h. Mozna to uzyska¢ poprzez zastosowanie systemowych rozwigzan na catym odcinku ulicy. Zaleca sie zastosowanie
serii wysp azylu na wszystkich przejsciach dla pieszych. Efekt ten mozna uzyskac takze lokalnie poprzez instalacje fotoradaru.

Przejicie przez dwa pasy ruchu ma dtugos¢ az 9,0 m. Prowadzi przez dwa pasy i zatokg autobusowa. Pieszy przekraczajac
dtugie przejscie dla pieszych narazony jest na ryzyko potracenia na dtugim odcinku. Pieszy bedzie potrzebowat wiecej czasu
(dtuzszg luke czasowg pomiedzy pojazdami), aby przekroczy¢ jezdnie. Powoduje to niepotrzebne zagrozenia niechronionych
uzytkownikéw ruchu. Przy istniejgcej organizacji ruchu autobus na przystanku bedzie ograniczat widocznosc kierowca pieszy.
Pojazdy na bardzo szerokim zjezdzie bramowym wtgczajace sie do ruchu moga ogranicza¢ widocznos$¢ na pieszych.

Nalezy skroci¢ przejscie dla pieszych. Zatoke autobusowg nalezy rozpocza¢ dopiero za przejsciem. Krawedz przejscia nalezy
zblizy¢ do osi, co poprawi istotnie widocznos¢. Nalezy odsungc¢ krawedz zjazdu od przejscia, aby poprawi¢ widocznosc.

Na odcinku poprzedzajgcym przejscie dla pieszych jezdnia nie jest ograniczona kraweznikiem wysokim. Pieszy na tym
chodniku oraz w strefie oczekiwania przy przejsciu narazony jest na najechanie przez kierowce, gdyz brak wyniesienia lub
niewielkie wyniesienie krawedzi jezdni sprawia, ze pojazd, ktdry nieoczekiwanie zjedzie z jezdni, nie zostanie zatrzymany,
koto pojazdu nie zostanie odbite od kraweznika, kierowca nie poczuje, ze zjechat z jezdni. Jest to bardzo niebezpieczne dla
pieszych.

Na odcinkach przy dojezdzie do przejScia nalezy zrealizowa¢ kraweznik wysoki, tak aby zapewni¢ wyzszy poziom
bezpieczenstwa pieszych.

W2zdtuz ulicy chodnik jest bardzo waski (lub w ogdle nie wystepuje). Pieszy nie ma bezpiecznej przestrzeni. Musi poruszac sie
bardzo blisko krawedzi jezdni a jest to bardzo niebezpieczne w przypadku poruszania sie pojazddw ciezarowych.

Nalezy zapewni¢ petnowymiarowe chodniki.
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ZDJECIA
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