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Pogoda Zachmurzenie: Częściowe 
 

METRYKA WEDŁUG INWENTARYZACJI 

NR PRZEJŚCIA 982  

DZIELNICA Bemowo KATEGORIA powiatowa 

ULICA Powstańców Śląskich LICZBA PASÓW 2 

SKRZYŻOWANIE ZJAZD Pirenejska 

OPIS przez Powstańców Śląskich, jezdnia E 

 

LOKALIZACJA SZCZEGÓŁOWA 

Długość geograficzna 52.25532 Szerokość geograficzna 20.917502 

Google Maps LINK URL https://www.google.com/maps?q=52.25532,20.917502 
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CHARAKTERYSTYKA 

 

USYTUOWANIE PRZEJŚCIA Pomiędzy skrzyżowaniami 

 

ODLEGŁOŚĆ OD KRAWĘDZI JEZDNI PROSTOPADŁEJ  ND 

 

PRĘDKOŚĆ NA JEZDNI PROSTOPADŁEJ ND 

 

JEZDNIA Z PIERWSZEŃSTWEM Tak 

 

DROGA ROWEROWA (DR) Bez przejazdu rowerowego 

 

USYTUOWANIE DR ND 

 

LINIE TRAMWAJOWE Brak 

 

NAWIERZCHNIA TOROWISKA ND 

 

NAWIERZCHNIA JEZDNI ZA I PRZED PRZEJŚCIEM Naw. bitumiczna: szara 

 

STAN NAWIERZCHNI Dobry 

 

GEOMETRIA ULICY W OBSZARZE PRZEJŚCIA Prosta 

 

SZEROKOŚĆ PRZEJŚCIA 4 m DŁUGOŚĆ CAŁKOWITA PRZEJŚCIA 6,5 m 

 DŁUGOŚĆ DŁUŻSZEGO PRZEJŚCIA 6,5 m 

 

PRĘDKOŚĆ DOPUSZCZALNA 50 km/h 

 

PRZEKRÓJ POPRZECZNY 

Zatoki 
autobusowe 

Pasy rowerowe Pasy Azyl/pas dzielący Pasy Pasy rowerowe 
Zatoki 

autobusowe 

Brak Brak  Brak Brak 2 Brak Brak 

 

OŚWIETLENIE Uliczne i dedykowane 
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ORGANIZACJA RUCHU POJAZDÓW 

 

ULICA JEDNOKIERUNKOWA Tak 

 

Kierunki ruchu do ul.  Wrocławska 

 do ul. Radiowa 

KIERUNEK RUCHU POJAZDÓW (SAMOCHODY) N   

N Wrocławska  

   

KIERUNEK RUCHU POJAZDÓW (TRAMWAJE)    

   

   

KIERUNEK RUCHU ROWERÓW    

   

   

 

LICZBA RELACJI ZJEŻDŻAJĄCYCH ZE SKRZYŻOWANIA W STRONĘ PRZEJŚCIA ND 

 
 

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE 

 

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE USYTUOWANE NA JEZDNI PROSTOPADŁEJ ND 

 

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE NA JEZDNI GDZIE USYTOWANE JEST PRZEJŚCIE Tak 

 

LOKALIZACJA, TYP, ODLEGŁOŚĆ OD PRZEJŚCIA 

Kierunek N 
 Odległość  

Za przejściem, Zatoka autobusowa Odległość 65 m 

Kierunek  
 Odległość  

 Odległość  

 

OZNAKOWANIE PIONOWE 

 

ZNAKI PIONOWE cz. I 

Kierunek N 
STR.     

LEWA 

D6 Stan dobry, Tło fluorescencyjne 

D-6a  

D-6b  

T-27  

Inne oznakowanie  

Kierunek N 
STR. 

PRAWA 

D6 Stan dobry, Tło fluorescencyjne 

D-6a  

D-6b  

T-27  

Inne oznakowanie  

Kierunek  
STR.     

LEWA 

D6  

D-6a  

D-6b  

T-27  

Inne oznakowanie  

Kierunek  
STR. 

PRAWA 

D6  

D-6a  

D-6b  

T-27  

Inne oznakowanie  
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OZNAKOWANIE PIONOWE 

 

 

ZNAKI PIONOWE cz. II 

Kierunek N 
STR.     

LEWA 

A-16  

A-17  

A-24  

T-14  

Inne oznakowanie  

Kierunek N 
STR. 

PRAWA 

A-16  

A-17  

A-24  

T-14  

Inne oznakowanie  

Kierunek  
STR.     

LEWA 

A-16  

A-17  

A-24  

T-14  

Inne oznakowanie  

Kierunek  
STR. 

PRAWA 

A-16  

A-17  

A-24  

T-14  

Inne oznakowanie  

 

ZNAKI PIONOWE cz. III 

Kierunek N 
STR.     

LEWA 

2 SO  

1 SO nad zn. Stan zły 

1 SO pod zn.  

Inny  

Kierunek N 
STR. 

PRAWA 

2 SO  

1 SO nad zn. Stan zły 

1 SO pod zn.  

Inny  

Kierunek  
STR.     

LEWA 

2 SO  

1 SO nad zn.  

1 SO pod zn.  

Inny  

Kierunek  
STR. 

PRAWA 

2 SO  

1 SO nad zn.  

1 SO pod zn.  

Inny  

 

Uwagi 

Działanie znaków migających budzi wątpliwości.  Lampy świecą sekwencyjnie, występują dość długie, 
nieregularne okresy kiedy nie ma sygnału migającego. 
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OZNAKOWANIE POZIOME 

 

Rodzaj Malowane grubowarstwowe 

 

Tło Malowane grubowarstwowe 

 

Stan Dobry 

 

Oznakowanie przed przejściem Linia P-14, Lampy LED 

 

Szerokość zawężenia (strona lewa) Brak 

 

Szerokość zawężenia ND 

 

Szerokość zawężenia (strona prawa) Brak 

 

Szerokość zawężenia ND 

 

WPUSTY DESZCZOWE W OBSZARZE PRZEJŚCIA 

 

Liczba wpustów 0 

 

Ścieki przykrawężnikowe Nie 

 

Odwodnienie Niepoprawne 
 

UDOGODNIENIA DLA NIEPEŁNOSPRAWNYCH / OGRANICZENIA 

 

RAMPA 

Kierunek N 
Strona lewa Nie ma potrzeby 

Strona prawa Tak 

 

DLA NIEWIDZĄCYCH 

Kierunek N 
Strona lewa Brak 

Strona prawa Płytki prowadzące 
 

SŁUPKI I WYGRODZENIA 

 

PRZEJŚCIE 

Kierunek N 
Strona lewa Brak 

Strona prawa Brak 

 

PRZED PRZEJŚCIEM 

Kierunek N 
Strona lewa ND 

Strona prawa Rurowe 

 

ZA PRZEJŚCIEM 

Kierunek N 
Strona lewa ND 

Strona prawa Brak 

 

NA JEZDNI PROSTOPADŁEJ 

Kierunek  Strona prawa ND 
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PARKOWANIE 

 

PARKOWANIE NA JEZDNI 

KIERUNEK N 

STR.     
LEWA 

Przed przejściem ND 

Za przejściem   ND 

STR. 
PRAWA 

Przed przejściem ND 

Za przejściem   ND 

 

PARKOWANIE W PASIE PRZY JEZDNI 

KIERUNEK N 

STR.     
LEWA 

Przed przejściem ND 

Za przejściem   ND 

STR. 
PRAWA 

Przed przejściem ND 

Za przejściem   NS 

 

PARKOWANIE NA PASIE RUCHU 

KIERUNEK N 

STR.     
LEWA 

Przed przejściem NS 

Za przejściem   NS 

STR. 
PRAWA 

Przed przejściem NS 

Za przejściem   NS 

 

PARKOWANIE NA CHODNIKU I NA JEZDNI (JEDNYM KOŁEM) 

KIERUNEK N 

STR.     
LEWA 

Przed przejściem ND 

Za przejściem   ND 

STR. 
PRAWA 

Przed przejściem ND 

Za przejściem   NS 

 

PARKOWANIE NA PRZEJŚCIU 

KIERUNEK N 

STR.     
LEWA 

Nie 

STR. 
PRAWA 

Nie 

 

PARKOWANIE NA JEZDNI PROSTOPADŁEJ 

KIERUNEK   ND 

 

UWAGI DOTYCZĄCE PARKOWANIA 

Na ciągu ulicznym obowiązuje zakaz zatrzymywania. 
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WIDOCZNOŚĆ 

 

WIDOCZNOŚĆ POMIERZONA 

KIERUNEK RUCHU 
PIESZEGO 

W 

W LEWO +100 m 

W PRAWO  

W TYŁ ND 

E 

W LEWO  

W PRAWO +100 m 

W TYŁ ND 

 

WIDOCZNOŚĆ WYMAGANA 

KIERUNEK RUCHU 
PIESZEGO 

W 

W LEWO 90 m 

W PRAWO  

W TYŁ ND 

E 

W LEWO  

W PRAWO 90 m 

W TYŁ ND 

 

OGRANICZENIA WIDOCZNOŚCI 

KIERUNEK RUCHU 
PIESZEGO 

W 
STRONA LEWA Brak 

STRONA PRAWA Brak 

E 
STRONA LEWA Brak 

STRONA PRAWA Brak 
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SUBIEKTYWNA OCENA PRZEJŚCIA DLA PIESZYCH 1 

 

OPINIA / UWAGI DODATKOWE 

Przejście wyznaczono przez jezdnię wschodnią ul. Powstańców Śląskich na dość długim odcinku pomiędzy skrzyżowaniami z 
sygnalizacją świetlną. Do jezdni po prawej stronie (wschodniej) przylega wydzielone torowisko tramwajowe, wygrodzone 
barierkami szczeblinkowymi na całym odcinku. Przejście przez torowisko wyznaczono w pewnym oddaleniu. Z uwagi na 
przekrój czteropasowy ulicy, przejście wyposażone zostało w azyl dla pieszych. Dodatkowo, z uwagi na rozwijanie dużych 
prędkości przez samochody na odcinku pomiędzy skrzyżowaniami, które są sterowane sygnalizacją, zastosowano kilka 
technik poprawy dostrzegalności przejścia. Zastosowano dodatkowe czerwone tło dla oznakowania poziomego P-10, 
oznakowanie typu „kocie oczy” wyposażone w lampy led przy dojeździe do przejścia, obustronne oznakowanie pionowe D-
6 na polu fluorescencyjnym oraz lampy ledowe migające, umieszczone nad znakiem.  
1. Z uwagi na dość dobrą widoczność oraz długi, prosty odcinek ulicy, kierowcy osiągają znaczne prędkości. Odległość 
do skrzyżowania z ul. Radiową wynosi ok. 450m, a do skrzyżowania z ul. Wrocławską wynosi ok. 270m. Z pomiarów 
całodobowych wykonanych w rejonie przejścia dla pieszych w lipcu 2017r. wynika, że w kierunku ul. Radiowej  V85 ≈ 79km/h, 
a w kierunku ul. Wrocławskiej V85 ≈ 72km/h (ok. 24 000 poj/dobę w obu kierunkach). W trakcie pomiarów całodobowych 
wykonanych w październiku 2018r. stwierdzono, że w kierunku ul. Radiowej  V85 ≈ 74km/h, a w kierunku ul. Wrocławskiej 
V85 ≈ 67km/h (ok. 30 000 poj/dobę w obu kierunkach). Jednocześnie rekordziści poruszali się z prędkością Vmax ≈ 134km/h 
(2017) i Vmax ≈ 107km/h (2018). Zaledwie ok. 30% kierowców nie przekracza dozwolonych prędkości.  
Zalecenie: Wskazane jest wprowadzenie nadzoru nad prędkością. Jako jeden ze sposobów uspokojenia ruchu na tej ulicy 
można zastosować sygnalizację świetlną. 
2.    Ruch odbywa się w rejonie przejścia na dwóch pasach w jednym kierunku. W świetle przejścia widoczna jest płytka 
zatoka autobusowa, która znajduje się tuż za przejściem dla pieszych. Jednocześnie wewnętrznym pasem ruchu poruszają 
się na ogół bardziej dynamicznie jeżdżący kierowcy, którzy widząc przygotowanie się autobusu do wyjazdu z zatoki, mogą 
gwałtownie przyspieszyć. Niestety często na dwóch pasach w jednym kierunku dochodzi do wyprzedzania na przejściach dla 
pieszych. Piesi zdecydowanie wchodzą na przejście, gdy pojazd zatrzyma się przed przejściem i pokonują całą długość 
przejścia bez dodatkowego upewnienia się, czy obok stojącego już pojazdu nie jedzie inny na sąsiednim pasie ruchu.  
Zalecenie: Wskazane jest skuteczne uspokojenie ruchu, poprzez wprowadzenie sygnalizacji świetlnej, skoordynowanej z 
sąsiednimi skrzyżowaniami lub wzbudzanej przez pieszych. Piesi będą bardziej bezpiecznie przekraczać jezdnię.  
3.    Pomimo zastosowania w przekroju ulicy standardowego azylu o szer. 2m w poziomie jezdni, nie wprowadzono na jego 
krawędzi dodatkowego oznakowania krawędzi poprzez płytki fakturowe, informujące osoby niewidome lub niedowidzące o 
zbliżaniu się do pasa ruchu i jezdni. Uniemożliwia to osobom niewidzącym lub słabowidzącym ocenę strefy bezpiecznej na 
azylu.  
Zalecenie: Wskazane jest uzupełnienie azylu o płytki po obu stronach. 
4. Płytki fakturowe po prawej stronie przejścia są stare i wytarte. Wytarte płytki nie spełniają prawidłowo swojej 
funkcji. Uniemożliwia to osobom niewidzącym lub słabowidzącym ocenę strefy bezpiecznej na azylu. 
Zalecenie: Ze względu na niezbyt dobry stan techniczny wymagają wymiany.  
5. Przy krawędzi jezdni na przejściu występują nierówności, które mogą spowodować potknięcie się pieszego, a w 
następstwie upadek i uraz. Krawędź nawierzchni bitumicznej wystaje 2-3 cm ponad obniżony krawężnik na szerokości 
przejścia.  
Zalecenie: Należy poprawić stan techniczny krawędzi jezdni na odcinku przejścia. 
6. Wygrodzenie barierką U-12a, które oddziela chodnik prowadzący do przejścia przez tory tramwajowe od jezdni 
wschodniej jest w złym stanie technicznym. Poodchylane segmenty wygrodzenia powodują przysłanianie pieszych 
znajdujących się tuż przy krawędzi przejścia, od strony nadjeżdżających pojazdów.  
Zalecenie: Wskazane jest poprawne ustawienie elementów wygrodzenia, ponieważ utrudnia dostrzeżenie przez kierowcę 
pieszego będącego na krawędzi przejścia, zwłaszcza dzieci. 
7. Na długim odcinku jezdni o niewielkim pochyleniu podłużnym brak wpustów i jakichkolwiek urządzeń 
odwodnienia. Oznacza to, że na odcinku przejścia może gromadzić się woda. Jest to szczególnie niekorzystne w okresie 
jesienno-zimowym, gdy przy niskich temperaturach podłoża woda opadowa zamarza i pieszy może się pośliznąć, przewrócić 
oraz doznać urazu. Zalecenie: Należy poprawić odwodnienie jezdni ulicy. 
8. Działanie lamp migających, które umieszczono nad znakiem D-6 budzi pewne wątpliwości. Sygnał jest nadawany 
sekwencyjnie, w postaci serii, a następnie przez dłuższą chwilę brak sygnału. Zalecenie: Należy pilnie sprawdzić prawidłowość 
sygnałów oraz czy poprawnie działa jego zasilanie.  
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ZDJĘCIA 



 

 



 

 



 

 



 

 



 

 

 

 


