FORMULARZ AUDYTU BRD Arkusz 1
Audytor Tomasz Mackun
Data, Godzina 16.06.2020 12:45
Pogoda Stonecznie

METRYKA WEDtUG INWENTARYZACJI
NR PRZEJSCIA 1109
DZIELNICA Wola KATEGORIA powiatowa
ULICA Obozowa LICZBA PASOW | 1
SKRZYZOWANIE ZJAZD Ciotka
OPIS przez Obozowg W, jezdnia N
LOKALIZACJA SZCZEGOLOWA

Dtugos¢ geograficzna | 52.2468659999999971 | Szerokos¢ geograficzna 20.9425829999999991

Google Maps | LINK

URL | https://www.google.com/maps?q=52.2468659999999971,20.9425829999999991
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NR PRZEJSCIA

1109

CHARAKTERYSTYKA

USYTUOWANIE PRZEJSCIA

| Na wlocie/wylocie skrzyzowania

ODLEGLOSC OD KRAWEDZI JEZDNI PROSTOPADLE) | ND
PREDKOSC NA JEZDNI PROSTOPADLE) | ND
JEZDNIA Z PIERWSZENSTWEM | Tak

DROGA ROWEROWA (DR) | Bez przejazdu rowerowego
USYTUOWANIE DR I ND

LINIE TRAMWAJOWE | Brak

NAWIERZCHNIA TOROWISKA | ND

NAWIERZCHNIA JEZDNI ZA | PRZED PRZEJSCIEM

Naw. bitumiczna: szara

STAN NAWIERZCHNI | Dobry

GEOMETRIA ULICY W OBSZARZE PRZEJSCIA | Prosta

SZEROKOSC PRZEJSCIA 6m DLUGo$C: CAtKOWITA PRZEJSCIA 16,5 m

DLUGOSC DLUZSZEGO PRZEJSCIA 5m
PREDKOSC DOPUSZCZALNA | 50 km/h
PRZEKROJ POPRZECZNY
autf)abt::ciowe Pasy rowerowe Pasy Azyl/pas dzielgcy Pasy Pasy rowerowe autf)abt:skt:we
Brak Brak Brak Brak 1 Brak Brak

OSWIETLENIE

Standardowe uliczne
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ORGANIZACJA RUCHU POJAZDOW

ULICA JEDNOKIERUNKOWA

Tak

Kierunki ruchu

do ul. Ksiecia Janusza

do ul. Dalibora

KIERUNEK RUCHU POJAZDOW (SAMOCHODY)

W Ksiecia Janusza

KIERUNEK RUCHU POJAZDOW (TRAMWAUJE)

KIERUNEK RUCHU ROWEROW

LICZBA RELACII ZJEZDZAJACYCH ZE SKRZYZOWANIA W STRONE PRZEJSCIA ND

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE USYTUOWANE NA JEZDNI PROSTOPADLE) | ND

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE NA JEZDNI GDZIE USYTOWANE JEST PRZEJSCIE | Nie

LOKALIZACJA, TYP, ODLEGLOSC OD PRZEJSCIA

Kierunek

Odlegtosc

Odlegtos¢

Kierunek

Odlegtos¢

Odlegtosc

OZNAKOWANIE PIONOWE

ZNAKI PIONOWE cz. |

Kierunek

STR.
LEWA

D6

D-6a

({11

D-6b

* T-27

Inne oznakowanie

Kierunek

STR.
PRAWA

N D6

Stan dobry

I\ D-6a

FX D-6b

* T-27

Inne oznakowanie

Kierunek

STR.
LEWA

™ D6

@ D-6a

FX D-6b

* T-27

Inne oznakowanie

Kierunek

STR.
PRAWA

[ANDE

IN D-6a

FX D-6b

* T-27

Inne oznakowanie
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OZNAKOWANIE PIONOWE

ZNAKI PIONOWE cz.

Kierunek

A A-16

Ab, A-17

STR. A A24

LEWA ————

Inne oznakowanie

Kierunek

A A-16

A A-17

A A

PRAWA ————

Inne oznakowanie

Kierunek

A A-16

A A-17

STR. A A24

LEWA ————

Inne oznakowanie

Kierunek

A A-16

Ab A-17

STR. A A24

PRAWA ————

Inne oznakowanie

ZNAKI PIONOWE cz. il

Kierunek

@@ 2so

STR. E 1 SO nad zn.

LEWA | 150 pod zn.
O P

Inny

Kierunek

@aeE 2 so

STR. 1 S0 nad zn.

PRAWA | B} 150 pod zn.
e P

Inny

Kierunek

@rE 250

STR. & 1 S0 nad zn.

LE A .
WA 1 S0 pod zn

Inny

Kierunek

are 2so

STR. a 1 SO nad zn.

PRAWA | I .
1 SO pod zn

Inny

Uwagi
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OZNAKOWANIE POZIOME

Rodzaj | Malowane cienkowarstwowe
Tio | Brak
Stan | Zty
Oznakowanie przed przejsciem | Brak
Szerokos¢ zawezenia (strona lewa) | Brak
Szerokos¢ zawezenia | ND
Szerokos¢ zawezenia (strona prawa) | Brak
Szeroko$¢ zawezenia | ND

WPUSTY DESZCZOWE W OBSZARZE PRZEJSCIA
Liczba wpustow | 0
Scieki przykraweznikowe | Nie
Odwodnienie | Poprawne

UDOGODNIENIA DLA NIEPEENOSPRAWNYCH / OGRANICZENIA

RAMPA
Kierunek W Strona lewa Nie
Strona prawa Tak
DLA NIEWIDZACYCH
Kierunek W Strona lewa Brak.
Strona prawa Ptytki prowadzace
StUPKI | WYGRODZENIA
PRZEJSCIE
ND
Kierunek W Strona lewa :
Strona prawa Stupki
PRZED PRZEJSCIEM
Kierunek W Strona lewa ND :
Strona prawa Stupki
ZA PRZEJSCIEM
Kierunek W Strona lewa Stupki
Strona prawa ND

NA JEZDNI PROSTOPADLE)

Kierunek Strona prawa ND
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PARKOWANIE
PARKOWANIE NA JEZDNI
STR. Przed przejsciem NS
LEWA Za przejsciem NS
KIERUNEK R
STR. Przed przejsciem NS
PRAWA Za przejsciem NS
PARKOWANIE W PASIE PRZY JEZDNI
STR. Przed przejsciem NS
LEWA Za przejsciem NS
KIERUNEK
STR. Przed przejsciem NS
PRAWA Za przejsciem NS
PARKOWANIE NA PASIE RUCHU
STR. Przed przejSciem | NS
LEWA jsci
KIERUNEK Za przercu.e,m. NS
STR. Przed przejsciem NS
PRAWA Za przejsciem NS
PARKOWANIE NA CHODNIKU | NA JEZDNI (JEDNYM KOLEM)
STR. Przed przejsciem NS
LEWA Za przejsciem NS
KIERUNEK
v STR. Przed przejsciem NS
PRAWA Za przejsciem NS
PARKOWANIE NA PRZEJSCIU
STR. .
Lewa | Ve
KIERUNEK
STR. Nie
PRAWA
PARKOWANIE NA JEZDNI PROSTOPADLEJ
KIERUNEK ND

UWAGI DOTYCZACE PARKOWANIA
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WIDOCZNOSC

WIDOCZNOSE POMIERZONA

KIERUNEK RUCHU
PIESZEGO

W LEWO +100 m
W PRAWO

W TYt ND

W LEWO

W PRAWO +100 m
W TYt ND

WIDOCZNOSE WYMAGANA

KIERUNEK RUCHU
PIESZEGO

W LEWO 65 m
W PRAWO

W TYt ND
W LEWO

W PRAWO 65 m
W TYL ND

OGRANICZENIA WIDOCZNOSCI

KIERUNEK RUCHU
PIESZEGO

STRONA LEWA Brak

STRONA PRAWA | Brak

STRONA LEWA Brak

STRONA PRAWA | Brak
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SUBIEKTYWNA OCENA PRZEJSCIA DLA PIESZYCH | 0

OPINIA / UWAGI DODATKOWE

Przejscie dla pieszych przez ulice Obozowg (jezdnia p6tnocna), ktéra charakteryzuje sie przekrojem po jednym pasie ruchu
w kazdg strone oraz torowiskiem tramwajowym pomiedzy pasami. Jest to wspdlne przejscie z przejsciami nr 1111 (przez
torowisko) i nr 1106 (przez jezdnie).

Ze wzgledow formalnych przejscia sg rozdzielone, ale dla spojnosci identyfikacji zagrozen i proponowanych zalecen, na
potrzeby audytu BRD zastaty ocenione tacznie. Oceniajac oddzielnie kazde z przejs¢ nalezatoby wskazac¢ brak oznakowania
pionowego na przejsciu przez torowisko, brak ptytek na krawedzi kazdego przejscia, brak przestrzeni pomiedzy
poszczegdlnymi etapami przejscia itp. Uwagi te nie zostang wniesione, gdyz bez kompleksowego podejicia do catego
przekroju ulicznego nie ma wystarczajgcej przestrzeni na realizacje tych elementéw organizacji i geometrii ruchu dla kazdego
przejscia oddzielnie. Najwazniejszym argumentem dla tgcznej oceny jest fakt, ze z punktu widzenia pieszego jest to jedno
przejscie.

Caty przekrdj posiada szeroko$¢ ok 16,5 m (5,0 m - jezdnia, 6,5 m — torowisko, 5,0 - jezdnia), a pomiedzy poszczegdlnymi
elementami przekroju nie ma miejsca dla pieszych, aby mogli sie bezpiecznie zatrzymac, wiec wszystkie trzy przejscia nalezy
oceniac¢ wspdlnie jako jedno dtugie przejscie dla pieszych. Pieszy przekraczajgc diugie przejscie dla pieszych narazony jest na
ryzyko potracenia na dtugim odcinku. Pieszy bedzie potrzebowat wiecej czasu (dtuzsza luke czasowg pomiedzy pojazdami),
aby przekroczy¢ jezdnie. W tym przypadku czas przejscia przez potrdjne przejscie dla pieszych bedzie wynosit 12 — 14 s w
przypadku oséb sprawnych i 16 — 18 s w przypadku oséb starszych i o ograniczonej sprawnosci. Powoduje to niepotrzebne
zagrozenia niechronionych uzytkownikéw ruchu.

Na tym przejsciu, pieszy przed wejsciem na jezdnie, powinien upewnic sie czy jest w stanie jednoetapowo przejs$¢ przez obie
jezdnie i torowisko. Zanim pieszy dotrze do osi przeciwlegtego pasa ruchu minie okoto 14 s, w tym czasie pojazdy poruszajace
sie z predkoscig 50 km/h przejada odlegtos¢ okoto 200 m. Oznacza to, ze pieszy planujac przekroczenie jezdni powinien
obserwowad przeciwlegtg jezdnie w odlegtosci 200 m i oceni¢ predkos¢ nadjezdzajacych pojazdow. Jest to zadanie
niewykonalne. Obserwacja przeciwlegtej jezdni moze by¢ niemozliwa, gdy na przystanku tramwajowym bedzie znajdowat
sie tramwaj. Jesli pieszy Zle oceni sytuacje, bedzie musiat zatrzymac¢ sie na torowisku tramwajowym, na jednej z jezdni lub
bedzie liczy¢ na ustgpienie pierwszenstwa przez kierujgcych, ktérzy takze bedg mieli ogromne trudnosci obserwacji catego
przejscia dla pieszych i mogg nie dostrzec pieszego wchodzacego na jezdnie.

Poszczegdlne jezdnie s3 za szerokie. Szerokos$¢ wynosi 5 m a kierujacy korzystaja z niej jak z jezdni dwupasowe;j.

Zaleca sie kompleksowe podejscie do korekty przekroju w obszarze przystankéw oraz przejscia dla pieszych.
Rekomendowanym rozwigzaniem jest realizacja przystankdw wiedenskich przed przejsciem dla pieszych i stworzeniem 2 m
przestrzeni o charakterze wysp azylu pomiedzy jezdnig i torowiskiem. Mozna to zrealizowa¢ poprzez odchylenie jezdni od
krawedzi torowiska. Alternatywnie mozna z 5 m jezdni wydzieli¢ 2 m na przestrzen dla pieszych z zabezpieczeniem ich
wyniesiong wyspg i dobrze dostrzegalnym oznakowaniem pionowym, ktére powinno by¢ czytelne mimo wyniesienia jezdni
przed przejsciem dla pieszych przystanku wiedenskiego. W taki sposéb powstang trzy przejscia dla pieszych a kazde powinno
by¢ indywidualnie wyposazone w oznakowanie pionowe, poziome, ptytki dla oséb niewidzacych i niedowidzacych. W
przestrzeni przejscia przez torowisko tramwajowe zaleca sie rezygnacje z oznakowania P-10 na rzecz piktogramu z symbolem
tramwaju i kierunku jego poruszania sie. Zaleca sie dodatkowo wyposazy¢ przejscie przez torowisko w informacje gtosowa
L, UWAGA TRAMWAJ”.

Jezdnie nalezy zawezi¢ na catej dtugosci przynajmniej oznakowaniem P-21.

Alternatywnym wariantem docelowy moze by¢ torowisko tramwajowo - autobusowe oraz stworzenie petnowymiarowych
perondw. W przypadku braku mozliwosci realizacji peronéw mozna zrealizowac przystanki wiedenskie. W kazdym
przypadku, pomiedzy torowiskiem a jezdnig, nalezy zapewni¢ wyspe azylu dla pieszych w sposéb opisany powyzej.

Doraznie nalezy przynajmniej z prefabrykowanych wysp stworzy¢ przestrzen pomiedzy jezdnig a torowiskiem o szerokosci 2
m (nie stosujgc oznakowania P-10 w tej przestrzeni) zawezajac lokalnie szerokos¢ pasa do 3 m. Mozna rozwazy¢ ograniczenie

predkosci do 30 km/h w ciggu ul. Obozowe;j.

Oznakowanie poziome jest wytarte. Brak czytelnego oznakowania poziomego, obnizy dostrzegalnos¢ przejscia dla pieszych
i kierujgcy moga nie zachowac szczegdlnej ostroznosci w tym obszarze.

Nalezy odnowi¢ oznakowanie poziome.




Przejscie dla pieszych przez jezdnie ma szerokos¢ 6 m, a przez torowisko 4 m. Brak ciggtosci trasy moze sprawic, ze piesi z
jezdni wejda na torowisko poza miejscami wyposazonymi w ptyty. Zagrozenie jest istotne w przypadku oséb niewidzacych i
niedowidzacych.

Nalezy zapewnic ciggtos¢ trasy wyznaczajgc wspdlng szerokosc¢ przejscia dla pieszych przez torowisko i obie jezdnie.
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