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METRYKA WEDLUG INWENTARYZACII
NR PRZEJSCIA 2536
DZIELNICA Zoliborz KATEGORIA powiatowa
ULICA Adama Mickiewicza LICZBA PASOW 2
SKRZYZOWANIE ZJAZD Mickiewicza 36
OPIS przez Mickiewicza, jezdnia W
LOKALIZACJA SZCZEGOLOWA

Dtugos¢ geograficzna | 52.2720675 Szerokos¢ geograficzna 20.9836124

Google Maps | LINK URL https://www.google.com/maps?q=52.2720675,20.9836124
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CHARAKTERYSTYKA

USYTUOWANIE PRZEJSCIA

| Na wlocie/wylocie skrzyzowania

ODLEGLOSC OD KRAWEDZI JEZDNI PROSTOPADLE) | ND
PREDKOSC NA JEZDNI PROSTOPADLE) | ND
JEZDNIA Z PIERWSZENSTWEM | Tak

DROGA ROWEROWA (DR) | Bez przejazdu rowerowego
USYTUOWANIE DR I ND

LINIE TRAMWAJOWE | Brak

NAWIERZCHNIA TOROWISKA | ND

NAWIERZCHNIA JEZDNI ZA | PRZED PRZEJSCIEM

Naw. bitumiczna: szara

STAN NAWIERZCHNI | Dobry

GEOMETRIA ULICY W OBSZARZE PRZEJSCIA | Prosta

SZEROKOSC PRZEJSCIA 4m DEUGOSC CAtKOWITA PRZEJSCIA 7m
DtUGOSC DtUZSZEGO PRZEJSCIA 7m

PREDKOSC DOPUSZCZALNA | strefa tempo: 50 km/h
PRZEKROJ POPRZECZNY
autf)abt::ciowe Pasy rowerowe Pasy Azyl/pas dzielgcy Pasy Pasy rowerowe autf)abt:skt:we
Brak Brak Brak Brak 2 Brak Brak

OSWIETLENIE

Standardowe uliczne
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ORGANIZACJA RUCHU POJAZDOW

ULICA JEDNOKIERUNKOWA

Tak

Kierunki ruchu

do ul. Katowa

do ul. Z6tkowskich

KIERUNEK RUCHU POJAZDOW (SAMOCHODY)

S Katowa

KIERUNEK RUCHU POJAZDOW (TRAMWAUJE)

KIERUNEK RUCHU ROWEROW

LICZBA RELACII ZJEZDZAJACYCH ZE SKRZYZOWANIA W STRONE PRZEJSCIA ND

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE USYTUOWANE NA JEZDNI PROSTOPADLE) | ND

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE NA JEZDNI GDZIE USYTOWANE JEST PRZEJSCIE | Nie

LOKALIZACJA, TYP, ODLEGLOSC OD PRZEJSCIA

Kierunek

Odlegtosc

Odlegtos¢

Kierunek

Odlegtos¢

Odlegtosc

OZNAKOWANIE PIONOWE

ZNAKI PIONOWE cz. |

Kierunek

STR.
LEWA

D6

D-6a

==

D-6b

* T-27

Inne oznakowanie

Kierunek

STR.
PRAWA

N D6

Stan dobry

I\ D-6a

FX D-6b

* T-27

Stan dobry

Inne oznakowanie

Kierunek

STR.
LEWA

™ D6

@ D-6a

FX D-6b

* T-27

Inne oznakowanie

Kierunek

STR.
PRAWA

[ANDE

IN D-6a

FX D-6b

* T-27

Inne oznakowanie
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OZNAKOWANIE PIONOWE
ZNAKI PIONOWE cz. Il
A A-16
Ab, A-17
. STR.
Kierunek S LEWA @ A-24
= T-14
Inne oznakowanie
A A-16
A A-17
STR.
Kierunek S & A-24
PRAWA = T4
Inne oznakowanie
A A-16
Ab A-17
. STR.
Kierunek LEWA @ A-24
= T-14
Inne oznakowanie
A A-16
Ab A-17
. STR.
Kierunek PRAWA & A-24
= T-14
Inne oznakowanie
ZNAKI PIONOWE cz. Il
ara 2so
Kierunek S STR. g L3onadan
LEWA |EN 150 podzn.
| &
Inny
@@ 2so
Kierunek S STR. £ 50 nadzn.
PRAWA | PN 150 pod zn.
| &
Inny
@r| 250
Cerunck STR. & 1 S0 nad zn.
LEWA | X 150 pod zn.
Inny
are 2 so
Cerunek STR. a 1 SO nad zn.
PRAWA | EY 150 pod zn.
| &
Inny
Brak oznakowania D-6 i T-27 kier. S strona lewa.
Uwagi
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OZNAKOWANIE POZIOME
Rodzaj | Malowane cienkowarstwowe
Tio | Brak
Stan | Dobry
Oznakowanie przed przejsciem | Linia P-14
Szerokos¢ zawezenia (strona lewa) | Brak
Szerokos¢ zawezenia | ND
Szerokos¢ zawezenia (strona prawa) | Brak
Szeroko$¢ zawezenia | ND

WPUSTY DESZCZOWE W OBSZARZE PRZEJSCIA

Liczba wpustow

IB

Scieki przykraweznikowe

| Nie

Odwodnienie

| Niepoprawne

UDOGODNIENIA DLA NIEPEENOSPRAWNYCH / OGRANICZENIA

RAMPA
Kierunek S Strona lewa Nie ma potrzeby
Strona prawa Tak
DLA NIEWIDZACYCH
Kierunek S Strona lewa P*Vtk! prowadzace
Strona prawa Ptytki prowadzace
StUPKI | WYGRODZENIA
PRZEJSCIE
Brak
Kierunek S Strona lewa ra
Strona prawa
PRZED PRZEJSCIEM
Kierunek S Strona lewa Rurowe
Strona prawa Brak
ZA PRZEISCIEM
B
ek S Strona lewa rak
Strona prawa Brak

NA JEZDNI PROSTOPADLE)

Kierunek Strona prawa

ND
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NR PRZEJSCIA 2536
PARKOWANIE
PARKOWANIE NA JEZDNI
STR. Przed przejsciem ND
LEWA Za przejsciem ND
KIERUNEK R
STR. Przed przejsciem ND
PRAWA Za przejsciem ND
PARKOWANIE W PASIE PRZY JEZDNI
STR. Przed przejsciem ND
LEWA Za przejsciem ND
KIERUNEK
STR. Przed przejsciem Odlegtos¢ od przejscia: 2 m
PRAWA Za przejsciem NS
PARKOWANIE NA PASIE RUCHU
STR. Przed przejSciem | NS
LEWA jsci
KIERUNEK Za przercu.e,m. NS
STR. Przed przejsciem NS
PRAWA Za przejsciem Odlegtos¢ od przejscia: 10 m
PARKOWANIE NA CHODNIKU | NA JEZDNI (JEDNYM KOLEM)
STR. Przed przejsciem ND
LEWA Za przejsciem ND
KIERUNEK
v STR. Przed przejsciem NS
PRAWA Za przejsciem NS
PARKOWANIE NA PRZEJSCIU
STR. .
Lewa | Ve
KIERUNEK
STR. Nie
PRAWA
PARKOWANIE NA JEZDNI PROSTOPADLEJ
KIERUNEK ND

UWAGI DOTYCZACE PARKOWANIA
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NR PRZEJSCIA

2536

WIDOCZNOSC

WIDOCZNOSE POMIERZONA

KIERUNEK RUCHU
PIESZEGO

W LEWO 17m
W PRAWO

W TYt ND

W LEWO

W PRAWO +100 m
W TYt ND

WIDOCZNOSE WYMAGANA

KIERUNEK RUCHU
PIESZEGO

W LEWO 80m
W PRAWO

W TYt ND
W LEWO

W PRAWO 80m
W TYL ND

OGRANICZENIA WIDOCZNOSCI

KIERUNEK RUCHU
PIESZEGO

STRONA LEWA Parkowanie

STRONA PRAWA | Brak

STRONA LEWA Brak

STRONA PRAWA | Brak
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NR PRZEJSCIA 2536

SUBIEKTYWNA OCENA PRZEJSCIA DLA PIESZYCH | 0

OPINIA / UWAGI DODATKOWE

Przejécie wyznaczono przez jezdnie zachodnig ul. Adama Mickiewicza za skrzyzowaniem z ul. Zétkowskich. Przekréj ulicy
Adama Mickiewicza sktada sie z dwdch dwupasowych jezdni o jednym kierunku ruchu kazda oraz torowiska tramwajowego
w pasie dzielagcym. Ruch pojazddw na obu kierunkach ulicy Mickiewicza jest niewielki. W zwigzku z tym prawy pas ruchu jest
wykorzystywany do parkowania.

Oceniono, ze w obszarze przejscia wystepuje znaczna predkos¢ pojazdow. W przypadku zdarzenia z udziatem pieszych moze
to prowadzi¢ do bardzo groznych skutkéw. Wg badan uzyskanych od ZDM w Warszawie na przekrojach 2x2 predkosci
dopuszczalne (V85) sg przekraczane srednio o ok 25 %. Badania przeprowadzone na odcinku ul. Mickiewicza w 2017 r. na
potudnie od Placu Inwalidéw wskazujg, ze V85 waha sie w od 58 do 64 km/h a jednostkowe predkosci maksymalne wynoszg
ponad 100 km/h (maks. 115 km/h). Parkowanie na prawym pasie w obu kierunkach wskazuje, ze przekrdj 2x2 jest
przewymiarowaniem wzgledem potrzeb przepustowosci odcinka. Wizje lokalng przeprowadzono w sobote, jednak rozmowa
z mieszkanncami wskazata, ze parkowanie ma miejsce takze w typowym dniu tygodnia.

Parkowanie w pasie przy jezdni przed przejSciem dla pieszych ogranicza widocznos¢. Pomierzona widocznos¢, wynosita 17
m, a wymagana dla tego typu przekroju i przekroczen predkosci wynosi 80 m.

Dla catego odcinka ul. Adama Mickiewicza od ul. Krasinskiego do ul. Potockiej nalezy podja¢ dziatania systemowe. Przede
wszystkim nalezy oceni¢ czy przekrdj 2x2 jest niezbedny. Na podstawie obserwowanych niewielkich natezen ruchu oraz
parkowania na obu zewnetrznych pasach nasuwa sie wniosek, ze taki przekrdj na tym odcinku nie jest niezbedny. W
przypadku pozytywnej oceny wskazujgcej na przewymiarowanie przekroju nalezy pozostawic:

. pozostawi¢ jedng jezdnie w kazdym kierunku, urzadzi¢ pasy lub drogi rowerowe oraz miejsca parkingowe w
obszarach, w ktdrych nie wystapi ograniczenie widocznosci lub,
. zlikwidowac jedng jezdnie, na drugiej wprowadzi¢ ruchu.

W przypadku pozostawienia istniejgcego przekroju rekomenduje instalacje sygnalizacji swietlnej a w dalszych krokach, jesli
okaze sie to niezbedne dziatania systemowe takie jak: nadzér nad predkoscig w strefie przed przejsciem poprzez instalacje
odpowiednich do tego srodkdw. Najskuteczniejszym rozwigzaniem jest zastosowanie kompleksowego systemu nadzoru nad
predkoscig na catym ciggu ulicy poprzez zastosowanie fotoradaréw oraz uzupetnianie nadzoru nad predkoscig poprzez
pomiar w zmiennej lokalizacji przez patrol policji. Elementem uzupetniajgcym, jednak o ograniczonej skutecznosci, moga
by¢: pasy wibroakustyczne w poprzek jezdni, piktogramy na jezdni A-17, pomiar radarowy wraz informacjg ,ZWOLNL" przy
przekraczaniu predkosci, migajgce sygnaty ostrzegawcze przy znaku D-6.

Nalezy usung¢ najblizsze miejsca parkingowe tak, aby zostato zapewnione pozadane pole widocznosci.

Brak oznakowania pionowego (po lewej stronie na kierunku na pdétnoc) moze doprowadzi¢ do sytuacji, ze kierujacy nie
zauwazg, ze zblizajg sie do przejscia dla pieszych. Problem nasili sie w przypadku ztego stanu oznakowania poziomego lub
zalegania $niegu na jezdni.

Nalezy uzupetni¢ oznakowanie pionowe.

W obszarze przejscia dla pieszych, po stronie zachodniej, zdiagnozowano wystepowanie lokalnego najnizszego punktu
niwelety- cata krawedz chodnika w strefie oczekiwania jest zapadnieta. Oznacza to, ze woda deszczowa bedzie zbierata sie
na przejsciu. Piesi oczekujacy moga by¢ opryskiwani przez pojazdy przejezdzajgce. W okresach mrozéw miejsce w obszarze
tego miejsca jest obarczone wiekszym ryzykiem powstawania $liskosci. Powstawanie obszaréw oblodzenia w obszarze
przejscia jest szczegdlnie niebezpieczne i moze prowadzi¢ do poslizgnie¢ i upadkdw pieszych, co moze by¢ przyczyna urazéw
ciata. Dodatkowo oblodzenie w obszarze przejscia jak i przed nim znacznie wydtuzy droge hamowania pojazdéw w tak
newralgicznym miejscu.

Nalezy zrealizowa¢ poprawne rozwigzanie wysokosciowe nawierzchni w obszarze przejscia.
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ZDJECIA













