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Pogoda Stonecznie

METRYKA WEDtUG INWENTARYZACII
NR PRZEJSCIA 3048
DZIELNICA Wawer KATEGORIA powiatowa
ULICA Bystawska LICZBA PASOW 2
SKRZYZOWANIE ZJAZD Regionalna
OPIS przez Bystawska
LOKALIZACJA SZCZEGOLOWA

Dtugosc¢ geograficzna | 52.158476 Szerokosc geograficzna 21.197564

Google Maps | LINK URL https://www.google.com/maps?q=52.158476,21.197564
ORIENTACIA
NE
Vs‘.a\“f’\“'s
Zespot Szkot @
Ogdlnoksztatcacych im....
-
o | Tractel Polska:Spiziolo. e s E
Zaktad Wodociagu/g 5 e 4
Falenica’SA ‘ ~—= WDrukarnia Center Pr
SE
ORIENTACIA
NW N NE
2
%
%
Przewdz osob
2 Jarostaw Gawtowski
-.}a m
P Zespot Szko
g Ogolnoksztatcacych im..
W , Tractel Polska Sp. z 0.0 | €
Zaktad Wodociz p-!
e Faltierﬁ;qgi =] a8 3%} o Drukarnia Center Pri
e
F
g Niepubliczn|
m (=]
3
%
-
2
SW S SE
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CHARAKTERYSTYKA

USYTUOWANIE PRZEJSCIA

| Na wlocie/wylocie skrzyzowania

ODLEGLOSC OD KRAWEDZI JEZDNI PROSTOPADLE) | ND
PREDKOSC NA JEZDNI PROSTOPADLE) | ND
JEZDNIA Z PIERWSZENSTWEM | Tak

DROGA ROWEROWA (DR) | Bez przejazdu rowerowego
USYTUOWANIE DR I ND

LINIE TRAMWAJOWE | Brak

NAWIERZCHNIA TOROWISKA | ND

NAWIERZCHNIA JEZDNI ZA | PRZED PRZEJSCIEM

Naw. bitumiczna: szara

STAN NAWIERZCHNI | Dobry
GEOMETRIA ULICY W OBSZARZE PRZEJSCIA | Prosta
SZEROKOSC PRZEJSCIA 4,0m DLUGOSC CALKOWITA PRZEJSCIA 7,2m

DLUGOSC DLUZSZEGO PRZEJSCIA 7,2m
PREDKOSC DOPUSZCZALNA | 50 km/h

PRZEKROJ POPRZECZNY
autf)abt::ciowe Pasy rowerowe Pasy Azyl/pas dzielgcy Pasy Pasy rowerowe autf)abt:skt:we
Brak Brak 1 Brak 1 Brak Brak

OSWIETLENIE Uliczne i dedykowane
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ORGANIZACJA RUCHU POJAZDOW

ULICA JEDNOKIERUNKOWA

Nie

Kierunki ruchu

do ul. Mozaikowa

do ul. Liliowa

KIERUNEK RUCHU POJAZDOW (SAMOCHODY)

E Mozaikowa

w Liliowa

KIERUNEK RUCHU POJAZDOW (TRAMWAUJE)

KIERUNEK RUCHU ROWEROW

LICZBA RELACII ZJEZDZAJACYCH ZE SKRZYZOWANIA W STRONE PRZEJSCIA ND

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE USYTUOWANE NA JEZDNI PROSTOPADLE) | ND

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE NA JEZDNI GDZIE USYTOWANE JEST PRZEJSCIE | Tak

LOKALIZACJA, TYP, ODLEGLOSC OD PRZEJSCIA

Kierunek ol elo
Za przejsciem, Na jezdni Odlegtos¢ 2m
. Odlegtos¢
Kierunek Za przejsciem, Na jezdni Odlegtosc 38 m
OZNAKOWANIE PIONOWE
ZNAKI PIONOWE cz. |
JARDYS
st | D-6a

Kierunek LEWA FN D-6b

% T-27

Inne oznakowanie

[,Jl! D6 Stan dobry

I\ D-6a
. STR. N
Kierunek PRAWA @ D-6b

A T-27

Inne oznakowanie

I b6

IN D-6a
Kierunek STR. FX D-6b

LEWA —

A T-27

Inne oznakowanie

N D6 Stan dobry

sTR, | D-6a

Kierunek PRAWA @ D-6b

x T-27

Inne oznakowanie
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OZNAKOWANIE PIONOWE

ZNAKI PIONOWE cz.

Kierunek

A A-16

Ab, A-17

STR. A A24

LEWA ————

Inne oznakowanie

Kierunek

A A-16

A A-17

STR. A A24

PRAWA ————

Inne oznakowanie

Kierunek

A A-16

Ab A-17

STR. A A24

LEWA ————

Inne oznakowanie

Kierunek

A A-16

Ab A-17

STR. A A24

PRAWA ————

Inne oznakowanie

ZNAKI PIONOWE cz. il

Kierunek

@@ 2so

STR. E 1 SO nad zn.

LEWA | 150 pod zn.
O P

Inny

Kierunek

@aeE 2 so

STR. 1 S0 nad zn.

PRAWA | B} 150 pod zn.
e P

Inny

Kierunek

@r| 250

STR. & 1 S0 nad zn.

LE A .
WA 1 S0 pod zn

Inny

Kierunek

are 2so

STR. a 1 SO nad zn.

PRAWA | B! 150 pod zn.
O P

Inny

Uwagi
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OZNAKOWANIE POZIOME
Rodzaj | Malowane cienkowarstwowe
Tio | Brak
Stan | Dobry
Oznakowanie przed przejsciem | Linia P-14
Szerokos¢ zawezenia (strona lewa) | Brak
Szerokos¢ zawezenia | ND
Szerokos¢ zawezenia (strona prawa) | Brak
Szeroko$¢ zawezenia | ND

WPUSTY DESZCZOWE W OBSZARZE PRZEJSCIA

Liczba wpustow

IB

Scieki przykraweznikowe

| Nie

Odwodnienie

| Niepoprawne

UDOGODNIENIA DLA NIEPEENOSPRAWNYCH / OGRANICZENIA

RAMPA
Kierunek E Strona lewa N!e ma potrzeby
Strona prawa Nie ma potrzeby
DLA NIEWIDZACYCH
. Strona lewa Brak
Kierunek E -
Strona prawa Ptytki prowadzace
StUPKI | WYGRODZENIA
PRZEJSCIE
Brak
Kierunek E Strona lewa ra
Strona prawa Brak
PRZED PRZEJSCIEM
Kierunek E Strona lewa Brak
Strona prawa Brak
ZA PRZEJSCIEM
B
Kierunek E Strona lewa rak
Strona prawa Brak

NA JEZDNI PROSTOPADLE)

Kierunek Strona prawa

ND
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PARKOWANIE
PARKOWANIE NA JEZDNI
STR. Przed przejsciem NS
LEWA Za przejsciem NS
KIERUNEK R
STR. Przed przejsciem NS
PRAWA Za przejsciem NS
PARKOWANIE W PASIE PRZY JEZDNI
STR. Przed przejsciem NS
LEWA Za przejsciem NS
KIERUNEK
STR. Przed przejsciem Odlegtos¢ od przejscia: 10 m
PRAWA Za przejsciem Odlegtos¢ od przejscia: 10 m
PARKOWANIE NA PASIE RUCHU
STR. Przed przejSciem | NS
LEWA jsci
KIERUNEK Za przercu.e,m. NS
STR. Przed przejsciem NS
PRAWA Za przejsciem NS
PARKOWANIE NA CHODNIKU | NA JEZDNI (JEDNYM KOLEM)
STR. Przed przejsciem NS
LEWA Za przejsciem NS
KIERUNEK
v STR. Przed przejsciem NS
PRAWA Za przejsciem NS
PARKOWANIE NA PRZEJSCIU
STR. .
Lewa | Ve
KIERUNEK
STR. Nie
PRAWA
PARKOWANIE NA JEZDNI PROSTOPADLEJ
KIERUNEK ND

UWAGI DOTYCZACE PARKOWANIA
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WIDOCZNOSC

WIDOCZNOSE POMIERZONA

KIERUNEK RUCHU
PIESZEGO

W LEWO +100 m
W PRAWO 2m

W TYt ND

W LEWO +100 m
W PRAWO 65 m
W TYt ND

WIDOCZNOSE WYMAGANA

KIERUNEK RUCHU
PIESZEGO

W LEWO 65 m
W PRAWO 65 m
W TYt ND
W LEWO 65 m
W PRAWO 65 m
W TYL ND

OGRANICZENIA WIDOCZNOSCI

KIERUNEK RUCHU
PIESZEGO

STRONA LEWA Brak
STRONA PRAWA | Przystanek
STRONA LEWA Brak
STRONA PRAWA | Brak
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SUBIEKTYWNA OCENA PRZEJSCIA DLA PIESZYCH | 0

OPINIA / UWAGI DODATKOWE

Przejscie dla pieszych na drodze nadrzedne;j.
Problemy.

Brak urzadzen dla niewidomych. Brak urzadzen dla oséb niedowidzacych i niewidomych w obrebie wyspy azylu moze
powodowac ich dezorientacje i niekontrolowane wejscie na jezdnie.

Ograniczona widocznos¢ ze wzgledu na lokalizacje przystankdw autobusowych.

Stojacy autobus na pasie ruchu bezposrednio za przejsciem catkowicie ogranicza widoczno$¢ w obrebie przejscia.
Ograniczenia widocznosci mogg powodowaé bardzo grozne w skutkach sytuacje na drodze. Kierujacy zblizajacy sie do
przejscia muszg mie¢ mozliwos¢ dostrzegania pieszych zblizajacych sie do przejscia i jednoczesnie piesi muszg mieé
mozliwos$¢ obserwacji potokdw ruchu. Kierowca powinien dostosowac swa predkosc aby zatrzymac sie w przypadku, gdy
pieszy wkroczy na przejscie dla pieszych. Pieszy natomiast powinien upewnic sie, ze moze przekraczac przejscia dla pieszych.
W sytuacji gdy wystepujg ograniczenia widocznosci przez autobus stojacy blisko przejscia, kierowca i pieszy nie sg w stanie
dostosowac dynamiki ruchu i upewnic sie co do mozliwosci dalszego przemieszczania. Pieszy widzac przejscie dla pieszych
ma wrazenie, ze jest bezpieczny i czesto wkracza na jezdnie, natomiast kierujgcy nie majac szans na dostrzezenie pieszych z
odpowiednim wyprzedzeniem, sg zaskakiwani i moze okazac sie, ze ich predkos¢ jest zbyt duza aby bezpiecznie zatrzymacé
pojazd. W potaczeniu z wysokg predkoscia pojazdéw w rejonie przejscia zwieksza to jeszcze bardziej ryzyko wystgpienia
bardzo powaznych w skutkach najechan na pieszego.

Woysoka predkos¢ w rejonie przejscia. Dtuga prosta oraz brak elementéw uspokojenia ruchu sprzyjajg tak wysokiej predkosci,
szczegodlnie poza okresami szczytéw transportowych, znacznie przekraczajacej dopuszczony limit. Wigze sie to z ryzykiem
najechania na pieszego i bardzo duzg ciezkoscig wypadkdéw. Pieszy przy wysokiej predkosci pojazdéw moze niewtasciwie
ocenic odlegtos¢ i wejs¢ na przejscie, a jednoczesnie kierowca moze nie zdgzy¢ wyhamowac przed pieszym.

Niechroniony pieszy na krawedzi przejscia. W obrebie przejscia brak jest wyniesionych ponad nawierzchnie jedni
kraweznikoéw. Pieszy oczekujac na krawedzi jezdni, nie ma zadnego zabezpieczenia w przypadku nawet drobnego btedu
kierowcy, polegajacego na zjechaniu kotem z pasa ruchu. Skutkiem tego moze by¢ najechanie na pieszego, czesto z duzg
predkoscig. Dodatkowo za przejsciem brak chodnika (po jednej stronie jezdni).

Wrazliwos¢ na zastawianie. Przejscie jest wrazliwe na wjazd pojazdéw na obszar przy jezdni w rejonie przejscia dla pieszych.
Takie pojazdy moga znaczgco ograniczy¢ widocznos¢ w obrebie przejscia., co potencjalnie moze prowadzi¢ do wejscia
pieszego na jezdnie przy ograniczonej widocznosci i jednoczesnie zbyt pdzne hamowanie kierujacego

Inne — brak chodnika spetniajgcego standardy techniczne dla ruchu pieszego. Powoduje to pogorszenie warunkow
poruszania sie pieszych, szczegdlnie w zimie oraz przy opadach deszczu.

Zalecenia.

Wykona¢ urzadzenia dla oséb niewidomych. Zmiana lokalizacji przystanku autobusowego lub wykonanie zatok
autobusowych, co poprawi widocznos¢. Wprowadzenie elementéw uspokojenia ruchu np. wyspa azylu dla pieszych lub
alternatywnie automatyczny nadzor nad ruchem lub sygnalizacja $wietlna. Wyniesienie chodnika na krawedzi jezdni,
wybudowanie kraweznika przed przejsciem. Wybudowanie chodnika. Fizyczne wyeliminowanie mozliwosci parkowania w
rejonie przejscia.
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