FORMULARZ AUDYTU BRD Arkusz 1
Audytor Kazimierz Jamroz
Data, Godzina 19.09.2020 12:40
Pogoda Stonecznie

METRYKA WEDtUG INWENTARYZACII

NR PRZEJSCIA 3731
DZIELNICA Ursus KATEGORIA Powiatowa
ULICA Spisaka LICZBA PASOW 2
SKRZYZOWANIE ZJAZD Melcera
OPIS przez Spisaka

LOKALIZACJA SZCZEGOtOWA

Dtugosc¢ geograficzna

52.1835219000000023

| Szerokosc geograficzna

20.8855027

Google Maps | LINK | URL | https://www.google.com/maps?q=52.1835219000000023,20.8855027
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FORMULARZ AUDYTU BRD

Arkusz 2

NR PRZEJSCIA 3731

CHARAKTERYSTYKA

USYTUOWANIE PRZEJSCIA

| Na wlocie/wylocie skrzyzowania

ODLEGLOSC OD KRAWEDZI JEZDNI PROSTOPADLE) | ND
PREDKOSC NA JEZDNI PROSTOPADLE) | ND
JEZDNIA Z PIERWSZENSTWEM | Tak

DROGA ROWEROWA (DR) | Bez przejazdu rowerowego
USYTUOWANIE DR I ND

LINIE TRAMWAJOWE | Brak

NAWIERZCHNIA TOROWISKA | ND

NAWIERZCHNIA JEZDNI ZA | PRZED PRZEJSCIEM

Naw. bitumiczna: szara

STAN NAWIERZCHNI | zty
GEOMETRIA ULICY W OBSZARZE PRZEJSCIA | Prosta
SZEROKOSC PRZEJSCIA 4,0m DLUGO%Cj CALtKOWITA PRZEJSCIA 9,5m

DLUGOSC DLUZSZEGO PRZEJSCIA 9,5m
PREDKOSC DOPUSZCZALNA | 50 km/h

PRZEKROJ POPRZECZNY
autf)abt::ciowe Pasy rowerowe Pasy Azyl/pas dzielgcy Pasy Pasy rowerowe autf)abt:skt:we
Brak Brak 1 Brak 1 Brak Brak

OSWIETLENIE Uliczne i dedykowane
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NR PRZEJSCIA

3731

ORGANIZACJA RUCHU POJAZDOW

ULICA JEDNOKIERUNKOWA Nie
Kierunki ruchu do ul. Melcera
do ul. Bodycha
KIERUNEK RUCHU POJAZDOW (SAMOCHODY) N [ s ]
N Melcera
S Bodycha

KIERUNEK RUCHU POJAZDOW (TRAMWAUJE)

KIERUNEK RUCHU ROWEROW

LICZBA RELACII ZJEZDZAJACYCH ZE SKRZYZOWANIA W STRONE PRZEJSCIA 3
PRZYSTANKI AUTOBUSOWE
PRZYSTANKI AUTOBUSOWE USYTUOWANE NA JEZDNI PROSTOPADLE) | Nie
PRZYSTANKI AUTOBUSOWE NA JEZDNI GDZIE USYTOWANE JEST PRZEJSCIE | Tak
LOKALIZACJA, TYP, ODLEGtOSC OD PRZEJSCIA
. Odlegtosc
K k N
ierune Za przejsciem, Na jezdni Odlegtos¢ 25,0m
Kierunek Przed przejsciem, Na jezdni Odlegios,tf 2,0m
Odlegtosc

OZNAKOWANIE PIONOWE

ZNAKI PIONOWE cz. |

Kierunek N

STR.
LEWA

D6

D-6a

({11

D-6b

* T-27

Inne oznakowanie

Kierunek N

STR.
PRAWA

N D6

Stan dobry

I\ D-6a

FX D-6b

* T-27

Inne oznakowanie

Kierunek S

STR.
LEWA

™ D6

@ D-6a

FX D-6b

* T-27

Inne oznakowanie

Kierunek S

STR.
PRAWA

[ANDE

Stan dobry

IN D-6a

FX D-6b

* T-27

Inne oznakowanie
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NR PRZEJSCIA

3731

OZNAKOWANIE PIONOWE

ZNAKI PIONOWE cz.

Kierunek

A A-16

Ab, A-17

STR. A A24

LEWA ————

Inne oznakowanie

Kierunek

A A-16

A A-17

A A

PRAWA ————

Inne oznakowanie

Kierunek

A A-16

A A-17

STR. A A24

LEWA ————

Inne oznakowanie

Kierunek

A A-16

Ab A-17

STR. A A24

PRAWA ————

Inne oznakowanie

ZNAKI PIONOWE cz. il

Kierunek

@@ 2so

STR. E 1 SO nad zn.

LEWA | 150 pod zn.
O P

Inny

Kierunek

@aeE 2 so

STR. 1 S0 nad zn.

PRAWA | B} 150 pod zn.
e P

Inny

Kierunek

@rE 250

STR. & 1 S0 nad zn.

LE A .
WA 1 S0 pod zn

Inny

Kierunek

are 2so

STR. a 1 SO nad zn.

PRAWA | I .
1 SO pod zn

Inny

Uwagi
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NR PRZEJSCIA 3731
OZNAKOWANIE POZIOME
Rodzaj | Malowane grubowarstwowe
Tio | Brak
Stan | Dobry
Oznakowanie przed przejsciem | Linia P-14
Szerokos¢ zawezenia (strona lewa) | Brak
Szerokos¢ zawezenia | ND
Szerokos¢ zawezenia (strona prawa) | Brak
Szeroko$¢ zawezenia | ND

WPUSTY DESZCZOWE W OBSZARZE PRZEJSCIA

Liczba wpustow

IB

Scieki przykraweznikowe

| Nie

Odwodnienie

| Niepoprawne

UDOGODNIENIA DLA NIEPEENOSPRAWNYCH / OGRANICZENIA

RAMPA
Kierunek N Strona lewa Tak
Strona prawa Tak
DLA NIEWIDZACYCH
Kierunek N Strona lewa Piytk! prowadzace
Strona prawa Ptytki prowadzace
StUPKI | WYGRODZENIA
PRZEJSCIE
Brak
Kierunek N Strona lewa ra
Strona prawa Brak
PRZED PRZEJSCIEM
Kierunek N Strona lewa Brak
Strona prawa Brak
ZA PRZEJSCIEM
B
Kierunek N Strona lewa rak
Strona prawa Brak

NA JEZDNI PROSTOPADLE)

Kierunek Strona prawa

Brak
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NR PRZEJSCIA 3731
PARKOWANIE
PARKOWANIE NA JEZDNI
STR. Przed przejsciem NS
LEWA Za przejsciem NS
KIERUNEK R
STR. Przed przejsciem NS
PRAWA Za przejsciem NS
PARKOWANIE W PASIE PRZY JEZDNI
STR. Przed przejsciem NS
LEWA Za przejsciem NS
KIERUNEK
STR. Przed przejsciem NS
PRAWA Za przejsciem NS
PARKOWANIE NA PASIE RUCHU
STR. Przed przejSciem | NS
LEWA jsci
KIERUNEK Za przercu.e,m. NS
STR. Przed przejsciem NS
PRAWA Za przejsciem NS
PARKOWANIE NA CHODNIKU | NA JEZDNI (JEDNYM KOLEM)
STR. Przed przejsciem NS
LEWA Za przejsciem NS
KIERUNEK
v STR. Przed przejsciem NS
PRAWA Za przejsciem NS
PARKOWANIE NA PRZEJSCIU
STR. .
Lewa | Ve
KIERUNEK
STR. Nie
PRAWA
PARKOWANIE NA JEZDNI PROSTOPADLEJ
KIERUNEK NS

UWAGI DOTYCZACE PARKOWANIA
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NR PRZEJSCIA 3731
WIDOCZNOSC
WIDOCZNOSE POMIERZONA
W LEWO +100 m
w W PRAWO 70 m
KIERUNEK RUCHU W TYL ND
PIESZEGO W LEWO +100 m
E W PRAWO Om
W TYt ND
WIDOCZNOSE WYMAGANA
W LEWO 65m
w W PRAWO 65 m
KIERUNEK RUCHU W TYL ND
PIESZEGO W LEWO 65 m
E W PRAWO 65 m
W TYL ND
OGRANICZENIA WIDOCZNOSCI
W STRONA LEWA Brak
KIERUNEK RUCHU STRONA PRAWA | Brak
PIESZEGO . STRONA LEWA Brak
STRONA PRAWA | Przystanek
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NR PRZEJSCIA 3731

SUBIEKTYWNA OCENA PRZEJSCIA DLA PIESZYCH | 0

OPINIA / UWAGI DODATKOWE

Ocenianie przejscie dla pieszych (nr 3731), zlokalizowane jest na ulicy Spisaka (jezdnia gtéwna), na potudniowym wlocie
skrzyzowania z ulicg Melcera - Szczawinskiego. Przejscie znajduje sie na ciggu pieszym taczgcym budynki mieszkalne z
przystankami transportu zbiorowego. Na ulicy wystepuje duze natezenie ruchu kotowego (wieksze niz 700 P/h), natomiast
na przejsciu Srednie natezenie ruchu pieszego.

Szerokosc¢ jezdni wynosi 9,5 m, natomiast przejscie dla pieszych ma szerokos¢ 4,0 m. Przejscie jest oznakowane znakami
pionowymi oraz znakami poziomymi. Przejscie jest wyposazone w rampy dla oséb niepetnosprawnych oraz w ptytki
prowadzace dla oséb niewidomych i niedowidzacych. Nawierzchnia jezdni w obszarze przejscia w ztym stanie technicznym
natomiast chodnik w obszarze przejscia dla pieszych jest w dobrym stanie technicznym.

Spostrzezenia: Oceniane przejscie dla pieszych jest zbyt dtugie i ma dtugosé 9,5 m. Zbyt dtugie przejscie dla pieszych wydtuza
czas przebywania pieszego na jezdni, przez co jest on bardziej narazony na uderzenie przez pojazd. Z uwagi, ze przejscie dla
pieszych jest zlokalizowane na dtugim odcinku prostym tagczgcym ruchliwe Aleje Jerozolimskie z pozostata czescig dzielnicy
Ursus, pojazdy jadace t3 ulicg rozwijajg duze predkosci (ponad 50 km/h). Pasy ruchu na ulicy Spiska sg zbyt szerokie (maja
po 4,5 m kazdy), taka szerokos¢ paséw przyczynia sie do rozwijania duzych predkosci przez pojazdy. Dodatkowo w trakcie
wykonywania audytu zaobserwowano wyprzedzenie sie pojazdéw na przejsciu dla pieszych. Na zachodnim skraju przejscia
po prawej stronie (w odlegtosci 1,0 metra za przejsciem) zlokalizowany jest przystanek transportu zbiorowego na jezdni,
takie usytuowanie przystanku przystania pole wymaganej widocznosci pieszego przez kierowce poruszajacego sie po pasie
jezdni oraz pieszemu widocznos$¢ nadjezdzajgcego pojazdu. Dodatkowo przy tak szerokim przekroju moze wystepowad
omijanie autobusu oczekujgcego na wymiane pasazerskg na przystanku, przez pojazdy stojace za nim. Nalezy zauwazy¢, ze
przejscie dla pieszych jest zlokalizowane zbyt blisko krawedzi skrzyzowania. Ptytki prowadzace dla oséb niepetnosprawnych
na obu krancach przejscia dla pieszych sg brudne, popekane i pofalowane. Nawierzchnia jezdni w obrebie przejscia dla
pieszych jest spekana z wyraznymi szczelinami w jezdni. Dodatkowo na zachodnim skraju przejscia w jego swietle stoi stup
telekomunikacyjny. W tak usytuowany stup moze wejs¢ pieszy przechodzacy przez jezdnie. Po lewej i po prawej stronie
przejscia wystepuje najnizszy punkt zlewni powodujgcy tworzenie sie katuz.

W pierwsze] kolejnosci zaleca sie odsuniecie przejscia od krawedzi jezdni gtdownej, zleca sie zmieni¢ jego lokalizacje
przesuwajgc za stup telekomunikacyjny. W przypadku nie zastosowanie tego rozwigzania nalezy zmieni¢ lokalizacje stupa
telekomunikacyjnego, natomiast niezaleznie nalezy zrealizowac¢ wyspe azylu dla pieszych, tak aby skroci¢ dtugos¢ przejscia
dla pieszych oraz wyspowe poduszki berlinskie przed przejsciem. Wyspa azylu z kieszenig na jeden pojazd skrecajgcy w lewo
moze by¢ wygospodarowana ze zbyt szerokich paséw ruchu. Dodatkowo zawezenie przekroju jezdni spowodowane
realizacjg azylu i poduszek berliiskich ograniczy predkosci pojazdéw. Gdyby realizacja wyspy azylu byta niemozliwa nalezy
zastosowac sygnalizacje Swietlng na catym skrzyzowaniu. Po przeprojektowaniu catego przekroju ulicy istnieje mozliwosé
wydzielenia zatoki autobusowej wraz z przystankiem. Nalezy wyremontowac¢ nawierzchnie jezdni w obszarze przejscia dla
pieszych. Nalezy wymienic¢ i wyréwnaé ptytki prowadzace dla oséb niewidomych i niedowidzacych. Nalezy usunagé najnizszy
punkt zlewni z obszaru przejscia dla pieszych, tak aby nie tworzyty sie katuze.
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NR PRZEJSCIA | 3731 |

ZDJECIA













