FORMULARZ AUDYTU BRD Arkusz 1
Audytor Wojciech Kustra
Data, Godzina 19.04.2019 17:40
Pogoda Stonecznie
METRYKA WEDLUG INWENTARYZACII
NR PRZEJSCIA 4124
DZIELNICA Wawer KATEGORIA Gminna
ULICA Wydawnicza LICZBA PASOW 2
SKRZYZOWANIE ZJAZD IV Poprzeczna
OPIS przez Wydawnicza
LOKALIZACJA SZCZEGOLOWA
Dtugos¢ geograficzna | 52.2197263 Szerokos¢ geograficzna 21.1541929

Google Maps | LINK | URL https://www.google.com/maps?q=52.2197263,21.1541929
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Arkusz 2

NR PRZEJSCIA

4124

CHARAKTERYSTYKA

USYTUOWANIE PRZEJSCIA

| Pomiedzy skrzyzowaniami

ODLEGLOSC OD KRAWEDZI JEZDNI PROSTOPADLE) | ND
PREDKOSC NA JEZDNI PROSTOPADLE) | ND
JEZDNIA Z PIERWSZENSTWEM | Tak

DROGA ROWEROWA (DR) | Bez przejazdu rowerowego
USYTUOWANIE DR I ND

LINIE TRAMWAJOWE | Brak

NAWIERZCHNIA TOROWISKA | ND

NAWIERZCHNIA JEZDNI ZA | PRZED PRZEJSCIEM

Naw. bitumiczna: szara

STAN NAWIERZCHNI | Dobry

GEOMETRIA ULICY W OBSZARZE PRZEJSCIA | Prosta

SZEROKOSC PRZEJSCIA 4m DLUGOSC CALKOWITA PRZEJSCIA 11m

DLUGOSC DLUZSZEGO PRZEJSCIA 5m
PREDKOSC DOPUSZCZALNA | 50 km/h
PRZEKROJ POPRZECZNY
autf)abt::ciowe Pasy rowerowe Pasy Azyl/pas dzielgcy Pasy Pasy rowerowe autf)abt:skt:we
Brak Brak 1 WY rerlonl Bl 1 Brak Brak

szerokos$¢ azylu: 2 m

OSWIETLENIE

Standardowe uliczne
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NR PRZEJSCIA

4124

ORGANIZACJA RUCHU POJAZDOW

ULICA JEDNOKIERUNKOWA Nie
Kierunki ruchu do ul. IV Poprzeczna
do ul. V Poprzeczna

KIERUNEK RUCHU POJAZDOW (SAMOCHODY) N [ s ]

N IV Poprzeczna

S V Poprzeczna
KIERUNEK RUCHU POJAZDOW (TRAMWALJE) | |
KIERUNEK RUCHU ROWEROW | |
LICZBA RELACII ZJEZDZAJACYCH ZE SKRZYZOWANIA W STRONE PRZEJSCIA ND

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE USYTUOWANE NA JEZDNI PROSTOPADLE) | ND

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE NA JEZDNI GDZIE USYTOWANE JEST PRZEJSCIE | Nie

LOKALIZACJA, TYP, ODLEGLOSC OD PRZEJSCIA

Kierunek

Odlegtosc

Odlegtos¢

Kierunek

Odlegtos¢

Odlegtosc

OZNAKOWANIE PIONOWE

ZNAKI PIONOWE cz. |

Kierunek

STR.
LEWA

D6

D-6a

==

D-6b

* T-27

Inne oznakowanie

Kierunek

STR.
PRAWA

I\ D6

Stan dobry

I\ D-6a

FX D-6b

* T-27

Inne oznakowanie

Kierunek

STR.
LEWA

™ D6

@ D-6a

FX D-6b

* T-27

Inne oznakowanie

Kierunek

STR.
PRAWA

I\ D6

Stan dobry

IN D-6a

FX D-6b

* T-27

Inne oznakowanie
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OZNAKOWANIE PIONOWE

ZNAKI PIONOWE cz.

Kierunek

A A-16

Ab, A-17

STR. A A24

LEWA ————

Inne oznakowanie

Kierunek

A A-16

A A-17

STR. A A24

PRAWA ————

Inne oznakowanie

Kierunek

A A-16

Ab A-17

STR. A A24

LEWA ————

Inne oznakowanie

Kierunek

A A-16

Ab A-17

STR. A A24

PRAWA ————

Inne oznakowanie

ZNAKI PIONOWE cz. il

Kierunek

@@ 2so

STR. E 1 SO nad zn.

LEWA | 150 pod zn.
O P

Inny

Kierunek

@aeE 2 so

STR. 1 S0 nad zn.

PRAWA | B} 150 pod zn.
e P

Inny

Kierunek

@r| 250

STR. & 1 S0 nad zn.

LE A .
WA 1 S0 pod zn

Inny

Kierunek

are 2so

STR. a 1 SO nad zn.

PRAWA | B! 150 pod zn.
O P

Inny

Uwagi
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OZNAKOWANIE POZIOME
Rodzaj | Malowane grubowarstwowe
Tio | Brak
Stan | Dobry
Oznakowanie przed przejsciem | Linia P-14
Szerokos¢ zawezenia (strona lewa) | Brak
Szerokos¢ zawezenia | ND

Szerokos¢ zawezenia (strona prawa)

| Oznakowanie

Szerokos¢ zawezenia

|1m

WPUSTY DESZCZOWE W OBSZARZE PRZEJSCIA

Liczba wpustow

IB

Scieki przykraweznikowe

| Nie

Odwodnienie

| Niepoprawne

UDOGODNIENIA DLA NIEPEENOSPRAWNYCH / OGRANICZENIA

RAMPA
Kierunek N Strona lewa Tak
Strona prawa Tak
DLA NIEWIDZACYCH
. Strona lewa Brak
Kierunek N -
Strona prawa Ptytki prowadzace
StUPKI | WYGRODZENIA
PRZEJSCIE
Brak
Kierunek N Strona lewa ra
Strona prawa Brak
PRZED PRZEJSCIEM
Kierunek N Strona lewa Brak
Strona prawa Brak
ZA PRZEJSCIEM
B
Kierunek N Strona lewa rak
Strona prawa Brak

NA JEZDNI PROSTOPADLE)

Kierunek Strona prawa

ND
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NR PRZEJSCIA 4124
PARKOWANIE
PARKOWANIE NA JEZDNI
STR. Przed przejsciem NS
LEWA Za przejsciem NS
KIERUNEK STR. Przed przejsciem Odlegtos¢ od przejscia: 33 m
PRAWA Za przejsciem Odlegtos¢ od przejscia: 24 m
PARKOWANIE W PASIE PRZY JEZDNI
STR. Przed przejsciem NS
LEWA Za przejsciem NS
KIERUNEK
STR. Przed przejsciem NS
PRAWA Za przejsciem NS
PARKOWANIE NA PASIE RUCHU
STR. Przed przejSciem | NS
LEWA jsci
KIERUNEK Za przercu.e,m. NS
STR. Przed przejsciem NS
PRAWA Za przejsciem NS
PARKOWANIE NA CHODNIKU | NA JEZDNI (JEDNYM KOLEM)
STR. Przed przejsciem NS
LEWA Za przejsciem NS
KIERUNEK
v STR. Przed przejsciem NS
PRAWA Za przejsciem NS
PARKOWANIE NA PRZEJSCIU
STR. .
LEwa | e
KIERUNEK
STR. Nie
PRAWA
PARKOWANIE NA JEZDNI PROSTOPADLEJ
KIERUNEK ND

UWAGI DOTYCZACE PARKOWANIA
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NR PRZEJSCIA 4124
WIDOCZNOSC
WIDOCZNOSE POMIERZONA
W LEWO 100 m
w W PRAWO 100 m
KIERUNEK RUCHU W TYL ND
PIESZEGO W LEWO 75m
E W PRAWO 100 m
W TYL ND
WIDOCZNOSE WYMAGANA
W LEWO 65m
W W PRAWO 65 m
KIERUNEK RUCHU W TYL ND
PIESZEGO W LEWO 65 m
E W PRAWO 65 m
W TYL ND
OGRANICZENIA WIDOCZNOSCI
W STRONA LEWA Brak
KIERUNEK RUCHU STRONA PRAWA | Brak
PIESZEGO . STRONA LEWA Brak
STRONA PRAWA | Brak
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NR PRZEJSCIA 4124

SUBIEKTYWNA OCENA PRZEJSCIA DLA PIESZYCH | 0

OPINIA / UWAGI DODATKOWE

Przejscie jest zlokalizowane na odcinku prostym pomiedzy ulicami IV Poprzeczna oraz V Poprzeczna.

Pierwszym z problemdéw zauwazonych na przejsciu jest wystepowanie znacznej predkosci pojazdow. W przypadku zdarzenia
z udziatem pieszych moze to prowadzi¢ do bardzo groznych skutkow.

Rekomendacja. Nalezy zastosowac $rodki fizyczne i nadzoru nad predkoscig zmuszajgce kierujacych do poruszania sie z
predkoscig 40 km/h.

Na przejsciu jezdnia ma dwa pasy 5 i 4 m, facznie przejscie ma dtugos¢ 11 m (z 2 m azylem). Stosowanie takich szerokosci
jest nieuzasadnione (pomimo zawezenia przejscia malowaniem z jednej strony), wydtuza dtugos$é drogi pieszego przez
jezdnie. W tej sytuacji pieszy narazony jest na zagrozenie ze strony pojazdéw na dtuzszym odcinku. Zagrozenie te jest zbedne
i niczym nieuzasadnione.

Rekomendacja. Nalezy skrécic¢ droge pieszego przez jezdnie zawezenie szerokosci jezdni.

Znak C-9 zlokalizowany na wyspie azylu jest zbyt wysoki i powoduje ograniczenie widocznosci pieszych. Ograniczenia
widocznosci mogg powodowac bardzo grozne w skutkach sytuacje na drodze. Kierujgcy zblizajgcy sie do przejscia dla
pieszych, muszg mie¢ mozliwos¢ dostrzegania pieszych zblizajacych sie do przejscia i jednoczesnie piesi muszg miec
mozliwos¢ obserwacji potokéw ruchu. Kierowca oraz pieszy majg swoje prawa i obowigzki. Kierowca powinien dostosowacé
swa predkosé, aby zatrzymac sie w przypadku, gdy pieszy wkroczy na przejscie dla pieszych. Pieszy natomiast powinien
upewnic sie, ze moze przekraczac przejscie dla pieszych. W sytuacji, gdy wystepuja ograniczenia widocznosci kierowca i
pieszy nie sg w stanie zrealizowaé swoich obowigzkéw, w zakresie dostosowania dynamiki ruchu i upewnienia sie co do
mozliwosci dalszego przemieszczania. Pieszy widzac przejscie dla pieszych ma wrazenie, ze jest bezpieczny i czesto wkracza
na jezdnie, natomiast kierujgcy nie majg szansy na dostrzezenie pieszych z odpowiednim wyprzedzeniem. Uzytkownicy sg
zaskakiwani i moze okazac sie, ze ich predkos¢ jest zbyt duza, aby bezpiecznie zatrzymac pojazd.

Rekomendacja. Nalezy obnizy¢ znak C-9 tak zeby nie wystepowato ograniczenie widocznosci pieszych na wyspie azylu.
Kolejnym problemem jest organizacja ruchu w miejscu srodkowym, gdzie wystepuje wyspa azylu dla pieszych. Nie
zastosowano zadnych urzadzen dla oséb niewidzacych i niedowidzacych. Istniejgca organizacja ruchu sugeruje, ze przejscie
jest dwuetapowe. Osoba niedowidzgca i niewidzaca nie bedzie miata szans, aby oceni¢, ze znajduje sie w obszarze
chronionym i jesli rozpocznie przechodzenie przez jezdnie bedzie nadal przechodzita.

Rekomenduje sie, aby w przestrzeni, gdzie przygotowano wyspe azylu zamontowano na krawedzi wyspy ptytki lub inne
urzadzenia z wypustkami pomagajgce osobom niepetnosprawnym na zorientowanie sie, ze mogg sie zatrzymac w miejscu
chronionym.

Kolejnym problemem jest organizacja ruchu po zachodniej stronie przejscia, gdzie nie zastosowano zadnych urzadzen dla
0s6b niewidzgcych i niedowidzgcych. Osoba niedowidzaca i niewidzaca nie bedzie miata szans, aby ocenié, czy dochodzi do
przejécia dla pieszych.

Rekomenduje sie, aby w montaz ptytek po stronie zachodniej przejscia.

Po stronie zachodniej brak jest chodnika dla pieszych. Taka sytuacja powoduje, ze pieszy oczekuje na przejscie na terenie
zielonym. Taka sytuacja jest niekomfortowa dla pieszego oczekujgcego na przejscie, w przypadku zalegania pokrywy $nieznej
nie bedzie wyraznego oddzielenia drogi od miejsca oczekiwania na przejscie.

Rekomendacja. Nalezy wybudowac chodnik w obszarze przejscia.

Na analizowanym odcinku, gdzie znajduje sie przejscie dla pieszych droga zrealizowana jest w przekroju szlakowym. Nie
posiada kanalizacji deszczowej. W czasie opadéw deszczu woda z obszaru jezdni oraz poboczy, ktére najczesciej majg spadek
w strone jezdni, bedzie ptyng¢ wzdtuz kraweznikéw. Brak wpustu deszczowego lub prawidtowego odwodnienia w obszarze
przejscia dla pieszych generuje problem przeptywajgcej wody w czasie intensywnych opaddw deszczu. Moze réwniez
wystgpi¢, w przypadku wystepowania mrozow, lokalne oblodzenia na drodze. Powstawanie obszaréw oblodzenia w obszarze
przejscia jest szczegdlnie niebezpieczne i moze prowadzi¢ do poslizgnieé i upadkow pieszych co moze by¢ przyczyng urazéw
ciafa.

Rekomendacja. Nalezy zapewni¢ prawidtowe odwodnienie przejscia.
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