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1 Wstep

Badanie zostato zrealizowane w pazdzierniku 2022 roku w ramach projektu ,Droga na
Szostke”. Celem pomiaréw byta analiza warunkdw ruchu przy Szkole Podstawowej nr 23 im.
Edwarda Szymaniskiego w Warszawie pod katem bezpieczenstwa niechronionych uczestnikow
ruchu.

1.1 Obszar

Szkofa Podstawowa nr 23 im. Edwarda Szymanskiego zlokalizowana jest w dzielnicy Stara
Ochota przy ulicy Mikotaja Reja. Jest to ulica gminna objeta strefg tempo 30. Na catej dtugosci
ulicy zabronione jest parkowanie poza zatokami parkingowymi, ktére nie sg objete strefg
ptatnego parkowania niestrzezonego. SzerokosS¢ ulicy na catej jej dtugosci wynosi okoto 5 m.
Od strony wschodniej ulica zakoniczona jest $lepo. Wystepuje tu problem nielegalnego
parkowania réwnolegtego. Po pdtnocnej stronie znajduje sie Skwer im. Sue Ryder, po
wschodniej Zieleniec Wielkopolski. Ulica, poza szkota podstawowg, obstuguje Ministerstwo
Klimatu i Srodowiska, Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska oraz budynki mieszkalne.
Ponizej zdjecia pogladowe.
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Zdjecie 1 - Wjazd w ulice Mikotaja Reja



Zdjecie 2 — ulica Mikofaja Reja
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Zdjecie 3 — Wyjazd z ulicy Reja



1.2 Zakres

Pomiary obejmowaty najblizszg okolice szkoty. Wyznaczono 3 przekroje pomiarowe
(patrz rys. 1)

Brama
wschodnia

Rysunek 1 — Mapa przekrojow pomiarowych przy SP 23

Pomiar w przekroju 1 obejmowat ruch kotowy z podziatem na samochody osobowe i ciezarowe
oraz ruch pieszych i rowerzystow. Przekrdj drugi i trzeci obejmowat pomiar pieszych i
rowerzystow.

We wszystkich przekrojach wyrdzniono dwa kierunki: wjazd oraz wyjazd.

1.3 Metoda pomiarowa

Pomiar byt wykonywany recznie w godzinach szczytu szkolnego porannego i popotudniowego
(07:30-09:30 oraz 13:00-15:30). W celu zachowania miarodajnosci pomiar przeprowadzono
w dniach 18.10.2022 (wtorek), 20.10.2022 (czwartek) oraz 26.10.2022 ($roda). Dane
agregowano do okreséw pietnastominutowych. Osoby poruszajgce sie za pomocg UTO! oraz
hulajndg elektrycznych zaliczone zostaty do grupy rowerzystéw. Uczestnikow ruchu
korzystajgcych z hulajndg noznych zliczano jako pieszych.

Pomiar zajetosci miejsc parkingowych przeprowadzany byt recznie w tych samych dniach
pomiarowych. Pomiar przeprowadzany byt w godzinach 7:30, 8:30, 9:30, 13:00 oraz 14:00.

! Urzadzenia Transportu Osobistego



2 Analiza danych pomiarowych

2.1 Ruch pieszych

Ponizszy wykres przedstawia $rednie natezenie ruchu pieszego we wszystkich przekrojach
pomiarowych. Linig przerywang przedstawiono s$rednie natezenie dla danego okresu
pomiarowego. Z charakterystyki wynika, ze wyraznym maksimum jest kwadrans 7:45-8:00 z
wartoscig 256 pieszych/15min. Wystepujg takze mniej wyrazne maksima lokalne, réwniez w
kwadransach przed petnymi godzinami: 8:45-9:00, 13:45-14:00 oraz 14:45-15:00.

Godzing z maksymalnym natezeniem ruchu pieszych w porannym okresie
pomiarowym byla 7:30-8:30, w tym okresie odnotowano natezenie 452
pieszych/godzine. Podczas pomiaru popotudniowego, godzing z maksymalnym
natezeniem byta 14:00-15:00 z natezeniem 264 pieszych/godzine.

W szczycie porannym (7:30-9:30) wszystkie przekroje przekroczyto 650 pieszych, w
popotudniowym (13:00-15:30) 550 pieszych.
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Wykres 1 - Srednie natezenie pieszych we wszystkich przekrojach pomiarowych



2.2 Ruch rowerzystéw

Ponizszy wykres przedstawia $rednie natezenie ruchu rowerowego we wszystkich przekrojach
pomiarowych. Linig przerywang przedstawiono S$rednie natezenie dla danego szczytu
komunikacyjnego. Okresem szczytowym jest kwadrans 7:45-8:00 z natezeniem okoto 13
rowerzystow/15min. Podobnie jak w przypadku ruchu pieszych, tu takze wida¢, ze natezenie
zwieksza sie przed kazdg petng godzina.

Godzing z maksymalnym natezeniem ruchu rowerzystow w porannym okresie
pomiarowym byla 7:30-8:30, w tym okresie odnotowano natezenie 29
rowerzystow/godzine. Podczas pomiaru popotudniowego natezenie ruchu
rowerzystow bylo rownomierne, w godzinach 13:00-15:00 odnotowano natezenie
okoto 14 rowerzystow/godzine.

W szczycie porannym (7:30-9:30) wszystkie przekroje przekroczyto 45 rowerzystow, w
popotudniowym (13:00-15:30) 30 rowerzystow.
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Wykres 2 — Srednie natezenie rowerzystow we wszystkich przekrojach pomiarowych



2.3 Ruch kotowy

Ponizszy wykres przedstawia $rednie natezenie ruchu kotowego w przekroju nr 1 w obu
kierunkach pomiarowych. Linig przerywang przedstawiono $rednie natezenie dla danego
szczytu komunikacyjnego. Kwadrans 7:45-8:00 z natezeniem okoto 47 pojazddéw/15min okazat
sie okresem szczytowym.

Godzing z maksymalnym natezeniem ruchu kolowego w porannym okresie
pomiarowym byla 7:30-8:30, w tym okresie odnotowano natezenie 102
pojazdow/godzine. Podczas pomiaru popoludniowego natezenie ruchu
samochodowego bylo réwnomierne, w godzinach 13:00-15:30 odnotowano
natezenie okoto 24 pojazdow/godzine.

Podczas szczytu porannego (7:30-9:30) przekrdj pierwszy pojazdy przejechaty 136 razy,
podczas popotudniowego (13:00-15:30) 60 razy.
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Wykres 3 — Srednie natezenie ruchu kotowego w przekroju nr 1.

Podczas pomiarow i analizy brano pod uwage liczbe przejazdow przez przekroj
pomiarowy. Ulica Mikotaja Reja jest ulica slepg, co powodowato zliczanie pojazdow
podwoéjnie, przy wjezdzie i wyjezdzie. Chcac wyznaczy¢ liczbe pojazdow
korzystajacych z badanego odcinka nalezy wzig¢ pod uwage tylko pojazdy
wjezdzajace do obszaru pod szkola. Takie zestawienie przedstawiono na
ponizszym wykresie.
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Wykres 4 — Natezenie pojazdow wjezdzajacych do obszaru

W okresie porannym podczas godziny z najwiekszg liczba wjazddéw natezenie ruchu wyniosto
58 pojazdéw/godzine. Podczas pomiaru popotudniowego natezenie ruchu pojazdow

wjezdzajacych byto rdwnomierne i wyniosto $rednio 12 pojazddw/godzine.

Ponizszy schemat przedstawia potoki ruchu pieszego oraz kotowego w najruchliwszym
kwadransie pomiarowym - 07:45-08:00. Kolorem zielonym oznaczono potoki pieszych, szarym
potoki ruchu kotowego. Szeroko$¢ strzatek skalowana jest z natezeniem ruchu z kierunku,
ktdry przedstawiajg. Ich potozenie odpowiada potozeniu przekrojow pomiarowych. Wyraznie

widac rdznice proporgji kierunkowej w kazdym przekroju pomiarowym.

Miejscem z najwiekszym zageszczeniem ruchu bylo sugerowane przejscie dla

pieszych taczace skwer z chodnikiem prowadzacym do szkoty.
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Rysunek 2 — Schemat ruchu pieszego i samochodowego



2.4 Parkowanie

Ponizszy schemat pokazuje zajetos¢ [%] poszczegdinych zatok postojowych oraz obszaru, w
ktérym wystepuje nielegalne parkowanie réwnolegte (oznaczonego czerwonym prostokgtem).
Zajetos¢ legalnych miejsc postojowych wyniosta ponad 80%. W obszarze
parkowania nielegalnego rowniez wystepuje wysoka zajetos¢ (ponad 50%).
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Rysunek 3 - Schemat zajetosci miejsc postojowych
2.5 Obserwacje

1. Sugerowane przejscie dla pieszych oraz obszar przy bramie wschodniej szkoty byty
miejscami o najwiekszej liczbie potencjalnie niebezpiecznych sytuacji. Wiekszos¢ dzieci
w drodze do szkoty wykorzystuje catg szerokosS¢ ulicy, zwtaszcza osoby jadace na
hulajnogach czy rowerach. Zauwazalna byta cze$¢ miodszych uczestnikow ruchu
majgca obawy przed wejsciem na jezdnie. Wielu uczniow szto do szkoty w grupach, co
w potaczeniu z waskim chodnikiem powodowato, ze wykorzystywali do tego rowniez
czes$¢ jezdni.

2. Powaznym zagrozeniem bezpieczenstwa ruchu na ulicy byto nielegalne parkowanie
rownolegte. Ograniczato ono widoczno$¢, szczegodlnie dzieciom, ktére sg nizsze niz
dorosty pieszy. Zaparkowane niezgodnie z przepisami pojazdy ograniczaty widocznosc¢
na sugerowanych przejsciach dla pieszych.

3. Podczas wykonywania pomiardw na przejsciu sugerowanym tgczgcym Skwer im. Sue
Ryder i chodnik przy ulicy Reja wystepowato parkowanie niezgodne z przepisami.
Poniej przedstawiono zdjecie pogladowe.

Zdjecie 4 — Zastawione przejscie sugerowane



4. Ulica Mikotaja Reja jest ulicg $lepg. Duza cze$¢ samochoddw wjezdzajgcych zawraca w

miejscu przekroju trzeciego. Pokazane jest to na filmie, ktory stanowi zatgcznik nr 1 do

raportu.

Wielu ucznidéw dojezdza do szkoty na hulajnogach o napedzie noznym.

6. Struktury wiekowej nie uwzgledniano w pomiarze, lecz zauwazono, ze udziat dzieci
w wieku szkolnym jest bardzo wysoki. Z obserwacji wynika, ze nawet najmtodsze dzieci
samodzielnie pokonujg ostatni, kilkusetmetrowy odcinek drogi do szkoty.

3 Whioski

Ul

1. Badanie ruchu pozwolito na wyznaczenie okresu szczytowego. Wyraznie widaé, ze jest
to kwadrans miedzy godzinami 7:45 a 8:00. Wowczas obecnos¢ wszystkich uczestnikow
ruchu jest najwieksza. Poza szczytem porannym natezenie ruchu rozktada sie
rownomiernie.

2. Punktem przeciecia ruchu samochodowego z najwiekszym ruchem pieszym jest
sugerowane przejscie dla pieszych tgczgce Skwer im. Sue Ryder oraz chodnik przy ulicy
Mikotaja Reja prowadzacy do gtdwnego wejscia na teren szkoty. Przy potoku ruchu
prawie 250 pieszych i 50 pojazddéw w czasie 15 minut ilos¢ interakcji miedzy pieszymi
i pojazdami jest duza. Dodatkowym czynnikiem majgcym wptyw na bezpieczenstwo i
widoczno$¢ pieszych w badanym miejscu jest parkowanie rownolegte niezgodne z
przepisami pokazane na zdjeciu nr 4.

3. Drugim miejscem, w ktorym ilos¢ potencjalnych sytuacji niebezpiecznych jest wysoka
to przestrzen przy wschodniej bramie szkoty. Korzysta z niej znaczna ilo$¢ uczniow,
przychodzacych do szkoty. Ruch samochodowy jest w tym miejscu poréwnywalny do
natezenia w przekroju pomiarowym nr 1. Dodatkowo kierowcy, aby wyjechaé z ulicy
Reja, wykorzystujg te przestrzen do zawracania.

4. Duze znaczenie dla bezpieczenstwa ruchu ma zajeto$¢ przestrzeni, w ktorej parkowanie
jest nielegalne (zaznaczone na czerwono na Rysunku nr 3). Stojgce tam pojazdy
sprawiajg, ze ruch na tym odcinku odbywa sie wahadtowo. Podkresli¢ nalezy, ze
znacznie ogranicza to widocznos¢ pieszym, ktorzy wchodza na jezdnie od strony.
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