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Znak sprawy: CKM.053.3427.2025.IKR

Odpowiadajac na petycje (data wptywu do ZDM 14 pazdziernika 2025 r.) dotyczacy zmiany organizacji

ruchu na ul. Putku AK ,,Baszta”, Zarzad Drog Miejskich informuje, co nastepuje.

W zakresie objetym wnioskiem nie stwierdza sie naruszenia przepiséw Konstytucji Rzeczypospolitej
Polskiej! (dalej: Konstytucja RP). W przypadku projektowania lub wprowadzania zmian w organizacji
ruchu, w tym zwigzanych z ustanowieniem Strefy Ptatnego Parkowania Niestrzezonego, dziatania
te realizowane sg zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa, przy zachowaniu zasad bezpieczenstwa

ruchu drogowego oraz zasad zréwnowazonego transportu.

Funkcjonowanie Strefy Ptatnego Parkowania oraz sposéb jej wyznaczania okresla Ustawa o drogach
publicznych? (dalej: ustawa), a jej szczegétowe zasady zostaty okreslone w Uchwale Rady
m.st. Warszawy® (dalej: uchwata). Przepisy ustaw majg domniemanie zgodnosci z Konstytucjg RP
i obowigzuja do momentu, gdy Trybunat Konstytucyjny stwierdzi ich niezgodnosé®.

Dziatania Rady m.st. Warszawy, polegajgce na ustanowieniu Strefy Ptatnego Parkowania
Niestrzezonego oraz dziatania Zarzadu Drég Miejskich zwigzane z wdrozeniem zatwierdzonych
projektéw, sg zgodne z zasada proporcjonalnosci® i maja na celu:

a) zabezpieczenie potrzeb lokalnej spotecznosci poprzez ograniczenie liczby pojazdéw spoza strefy,
b) zwiekszenie rotacji pojazdéw parkujgcych w strefie poprzez obowigzek uiszczania optaty,

c¢) umozliwienie mieszkancom spetniajgcym  okre$lone kryteria uzyskania abonamentu

na preferencyjnych warunkach.

Wprowadzenie odptatnosci za postdj nie stanowi ograniczenia konstytucyjnych praw obywatelskich
i jest zgodne z zasady sprawiedliwosci spotecznej®, gdyz Konstytucja RP nie gwarantuje prawa
do nieodptatnego parkowania na terenach publicznych. Mozliwos¢ postoju pojazdu w przestrzeni

! Podstawa prawna: Konstytucja Rzeczypospolitej Polskiej z 2 kwietnia 1997 r. (Dz. U. 21997 r. nr 78, poz. 483 t.j.).
2 Ustawa z 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. z 2024 r., poz. 320 t.j.).

3 Uchwata nr XXXVI/1077/2008 Rady m.st. Warszawy z 26 czerwca 2008 r. w sprawie ustalenia strefy
ptatnego parkowania wysokosci stawek opfaty za parkowanie pojazdéw samochodowych na drogach
publicznych w strefie, wysokosci optaty dodatkowej oraz okreslenia sposobu pobierania tych optat
(Dz. Urz. Woj. Maz. nr 138, poz. 4868 ze zm.).

4 Art. 8 ust.1 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej z 2 kwietnia 1997 r., jw. oraz Ustawa
z 29 kwietnia 1985 r. o Trybunale Konstytucyjnym (Dz.U. 1985 nr 22 poz. 98 t.j.).

> Art. 31 ust 3 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej z 2 kwietnia 1997 r., jw.

® Art. 2 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej z 2 kwietnia 1997 r., j.w.



publicznej jest Swiadczeniem udostepnianym na zasadach okreslonych w ustawie o drogach

publicznych oraz w uchwatach Rady m.st. Warszawy. Relacja miedzy organem administracji publicznej

a uzytkownikiem drogi w zakresie strefy ptatnego parkowania ma charakter administracyjnoprawny

a nie cywilnoprawny.

W odniesieniu do zarzutow:

1.

Ograniczanie prawa do korzystania z przestrzeni publicznej

Wprowadzona organizacja ruchu ma na celu uporzadkowanie parkowania na ulicach objetych
Strefg Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN) oraz uniemozliwienie parkowania w miejscach,
w ktérych zabrania sie postoju. Wprowadzenie opfat za postdj nie stanowi ograniczenia praw
obywatelskich - jest to regulacja majgca na celu uporzadkowanie korzystania z ograniczonej
przestrzeni miejskiej.

Dziatania aspoteczne

Dziatania organdéw m.st. Warszawy realizowane sg w interesie publicznym, z uwzglednieniem
potrzeb lokalnej spofecznosci oraz zasad bezpieczerstwa, mobilnosci i ochrony sSrodowiska.
W spoteczenstwie o zréznicowanych potrzebach nie jest mozliwe petne zadowolenie wszystkich
stron, niemniej przyjete rozwigzania odpowiadajg celom publicznym i sg zgodne z prawem.

Brak analizy skutkéw spotecznych

Przepisy prawa nie naktadajg na organy obowigzku opracowywania analiz liczby pojazdéw
w gospodarstwach domowych jako podstawy do projektowania organizacji ruchu. Liczba pojazdéw
prywatnych pozostaje poza zakresem wptywu administracji publicznej. Podkreslamy,
ze Zarzad Drég Miejskich nie prowadzi dziatan majgcych na celu ograniczanie liczby miejsc
postojowych, a kluczowym kryterium pozostaje zapewnienie bezpieczenstwa wszystkich

uczestnikow ruchu.

W odniesieniu do wnioskow:

1.

Liczba miejsc postojowych a liczba mieszkancéw

Obowigzujace przepisy nie naktadajg na organy zarzadzajgce ruchem obowigzku zapewnienia
liczby miejsc postojowych proporcjonalnej do liczby pojazdéw nalezgcych do gospodarstw
domowych. Dane tego rodzaju sy zmienne, trudne do zweryfikowania, a ich uwzglednienie
nie gwarantuje racjonalnego i efektywnego wykorzystania przestrzeni publicznej.
Priorytetem przy opracowywaniu organizacji ruchu pozostaje zapewnienie bezpiecznego,
sprawnego i zrdwnowazonego funkcjonowania catego uktadu komunikacyjnego.

Zielen miejska a potrzeby parkingowe

Zarzad Drég Miejskich nie prowadszi i nie planuje dziatan polegajacych na likwidacji terendw zieleni
w celu przeksztatcenia ich w miejsca parkingowe. Zielen w miescie petni kluczowe funkcje
ekologiczne, spoteczne i zdrowotne, a prawo do zycia w czystym srodowisku oraz ochrona klimatu
stanowig wartosci nadrzedne, wynikajgce z Konstytucji RP. Potrzeby motoryzacyjne nie mogg by¢
realizowane kosztem ograniczania terendw zielonych.

Chodniki i przestrzen dla pieszych

Propozycje zawezania chodnikéw do minimalnych szerokosci nie sg akceptowane z punktu

widzenia bezpieczenstwa i dostepnosci przestrzeni publicznej, w tym dla oséb z ograniczong



mobilnoscig. Chodniki stanowig podstawowg infrastrukture komunikacyjng w miescie, z ktdrej
korzystajg wszyscy mieszkarncy, niezaleznie od posiadania pojazdu.

4. Zatoki postojowe
Mozliwos¢ tworzenia zatok postojowych istnieje wytgcznie w miejscach, w ktérych pozwalajg
na to przepisy prawa oraz warunki techniczne. Kazda taka ingerencja musi by¢ oceniana pod katem
wptywu na bezpieczenstwo ruchu, funkcjonowanie transportu publicznego, ruchu pieszego,

rowerowego oraz aspekty Srodowiskowe.

Wprowadzona organizacja ruchu uwzglednia wszystkie niezbedne aspekty bezpieczenstwa oraz potrzeby
réznych uzytkownikéw drég, nie tylko kierowcéw. Dziatania organdéw m.st. Warszawy realizowane

sg zgodnie z obowigzujgcym prawem, zasadami proporcjonalnosci oraz interesem lokalnej spotecznosci.

Projekty statej organizacji ruchu opracowywane sg w sposdb zapewniajgcy maksymalne wykorzystanie
dostepnej przestrzeni, przy jednoczesnym zachowaniu priorytetu bezpieczeistwa wszystkich
uczestnikow ruchu. Kwestia bezpieczenstwa ma charakter nadrzedny i stanowi podstawowe kryterium
przy przygotowywaniu rozwigzan komunikacyjnych. Projekty zmieniajgce organizacje ruchu s przed

ich zatwierdzeniem opiniowane przez Wydziat Ruchu Drogowego Komendy Stotecznej Policji.

Organ zarzadzajacy ruchem, tj. Biuro Zarzgdzania Ruchem Drogowym Urzedu m.st. Warszawy (BZRD),
w toku analizy uznat, ze zaprojektowana organizacja ruchu jest bezpieczna, efektywna i zgodna
z przepisami dotyczacymi warunkow umieszczania na drogach znakéw i sygnatow drogowych

oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami’, BZRD kilkukrotnie rozpatrywato wnioski dotyczace zmian

W organizacji ruchu we wskazanej lokalizacji. Pismami znak sprawy:

— ZR-OR.7226.850.2025.TGL(44.TGL.ZR-OR),
— UD-IV-WOR.0003.208.2025.MWI,
— ZR-OR.7226.850.2025.TGL(45.TGL.ZR-OR)

podtrzymano decyzje o utrzymaniu stupkdéw blokujgcych w rejonie budynkéw nr1i 7.

Rozwigzanie to zapewnia witasciwg organizacje ruchu, bezpieczenstwo pieszych, droznosé przejazdu
dla stuzb ratunkowych oraz ogranicza nielegalne parkowanie w Strefie Ptatnego Parkowania
Niestrzezonego. W budynku nr 3 znajduje sie Szkota Podstawowa nr 119 im. 3 Berlinskiego Punktu
Piechoty, co dodatkowo uzasadnia konieczno$s¢ zachowania wolnej przestrzeni na chodniku

dla bezpieczenstwa uczniéw.

BZRD ponownie rozpatrzyto wniosek o zmiane organizacji ruchu i udzielito odpowiedzi w tej sprawie
pismem o znaku sprawy: UD-IV-WOR.0003.208.2025.SMI z 4 listopada 2025 r. Zatwierdzono w nim
jedynie zmiane polegajagcg na dodaniu miejsca postojowego zastrzezonego dla o0sbb

z niepetnosprawnosciami. W pozostatym zakresie podtrzymano wczesniejsze decyzje dotyczace

7 § 3 ust. 1 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowych warunkéw zarzadzania
ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz.U. 2017 poz. 784).
3



organizacji ruchu, uznajac, ze zmiana bytaby nieefektywna i skutkowataby nadmiernym zwezeniem
drogi dla pieszych. Dodatkowo, w pismie wskazano, ze zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, po lewej
stronie ul. Putku AK Baszta nie istniaty miejsca parkingowe zgodne z prawem.
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