Warszawa, dnia 8 lutego 2026 .

Zarzad Drog Miejskich (ZDM)
ul. Chmielna 120
00-801 Warszawa

Dotyczy: ul. Farysa - zamkniecie wylotu na ul. Putkowg - naruszenie przepiséw europejskich

Odpowiedz na pismo: UD-111-WOR.0003.354.2025.KBO z dnia 25.11.2025 .

Szanowni Panstwo,

w odpowiedzi na pismo z dnia 25 listopada 2025 r, znak: UD-I[I-WOR.0003.354.2025.KB0, dotyczace projektu
rozbudowy Drogi Krajowej nr 7 — ul. Putkowej w zakresie wykonania dodatkowej jezdni na odcinku migdzy ulicami
Papiruséw i Farysa, wnosze o ponowne rozpatrzenie planowanego rozwigzania oraz o zabezpieczenie ulic lokalnych
przed ruchem tranzytowym.

Po =zapoznaniu sie z informacjami zawartymi w przedmiotowym piSmie oraz analizie projektu zr-
ZROR.7211.1215.2025 (zatwierdzony do 28.08.2027 r), wyrazam glebokie zanie nsekwencjami
planowanego polaczenia ul. Farysa z ul. Putkows poprzez mini rondo i droge serwisowa. Proponowane rozwigzanie
moze narusza¢ zarowno polskie przepisy dotyczace hierarchii drog, jak i europejskie standardy w zakresie
planowania miejskiego i ochrony $rodowiska.

I.  NIEZGODNOSC PARAMETROW TECHNICZNYCH Z PRZEZNACZENIEM DROGI

Projekt zaklada wykonanie jednokierunkowej drogi o szerokosci 4,0 m oraz promieniu skretu 5,0 m przy skrecie w
prawo. W zwiazku z tym wnosze o:

1. Udostepnienie rysunku przedstawiajgcego wyrysowany tor ruchu pojazdéw ciezarowych z ul. Putkowej wraz z
okredleniem parametréw technicznych projektowanej drogi, w szczegdlnosci z uwzglednieniem wymogéw
okreslonych w Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie.

2. Wyjaénienie, czy zaprojektowana droga spelnia wymagania techniczne dla ruchu samochoddéw ciezarowych
obstugujgcych planowany obiekt handlowy (dostawy, pojazdy stuzb porzadkowych}, zgodnie z § 321 § 68 ww.
rozporzadzenia.

W mojej ocenie parametry techniczne projektowanej drogi s3 niewystarczajgce do bezpiecznej obstugi pojazdow
ciezarowych. Zgodnie z § 68 ust. 1 ww. rozporzadzenia, szerokos¢ jezdni drogi jednokierunkowej powinna wynosi¢
co najmniej 5,0 m dla drogi klasy L (lokalna). Projektowana droga o szerckosci 4,0 m nie spetnia tego warunku.
Ponadto, promien tuku poziomego wynoszacy jedynie 50 m jest zdecydowanie niewystarczajgcy dla pojazdow
ciezarowych (§ 32 ust. 2 rozporzadzenia wymaga minimum 12 m dla drogi klasy L). Pojazdy dostawcze nie beda w
stanie bezpiecznie wiaczy¢ sie z ul. Putkowej ani na nig wjechac¢ bez najezdzania na przeciwlegly pas ruchu, co
stwarza zagrozenie dla bezpieczeristwa ruchu drogowego. Zwracam uwage, ze wjazd w ul. Muzealna oraz Farysa jest
dozwolony jedynie dla pojazdéw o DMC nie przekraczajacej 3,5 tony z wylgczeniem pojazdow stuzb miejskich.



IL ZAGROZENIE DLA BEZPIECZENSTWA RUCHU I MIESZKANCOW - NARUSZENIE HIERARCHII DROG

Ulica Farysa wraz z ul. Muzealng stanowig drogi lokalne klasy D (dojazdowa) przeznaczone wylacznie do obstugi
zabudowy mieszkaniowe]j jednorodzinnej, zgodnie z ustawg z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (art. 7
ust, 1 pkt 5). Dopuszczalna masa catkowita pojazddw mogacych sie porusza¢ tymi ulicami zostala przez zarzadce
ograniczona do 3,5 tony z wylaczeniem pojazddw stuzb miejskich. S3 to jednoczeénie gtéwne ciggi komunikacyjne
dla dzieci uczeszczajacych do szkoly oraz rowerzystow z catej Warszawy. Niewlasciwe zaprojektowanie promieni
skretu oraz parametréw technicznych drogi dojazdowej do obiektu handlowego spowoduje, ze:

- Pojazdy ciezarowe obstugujace obiekt handlowy beds zmuszone korzystac z ulic Farysa i Muzealnej jako
alternatywnej drogi dojazdowej, co jest niezgodne z art. 1 ust. 2 ww. ustawy, ktory stanowi, Ze "drogi publiczne
powinny by¢ budowane, utrzymywane i uzywane zgodnie z ich przeznaczeniem”,

- Pojazdy wyjezdzajace z rejonu Parku Mtocinskiego, zamiast kierowac sie bezposrednio ul. Papiruséw do ul.
Putkowej, bedy wybiera¢ trase przez ul. Farysa i ul. Muzealng jako wygodniejsza alternatywe dla zawracania
(obecnie mozliwe dopiero na wysokoéci ul. Wojcickiego), co przeksztalci drogi dojazdowe w drogi tranzytowe,

- Zgodnie z art. 7 ust. 2 cytowanej ustawy, drogi dojazdowe stuza "do obstugi ruchu zwigzanego z zabudowsa
przyleglych terendw, zapewniajac dostep do posesji i nieruchomoéci”. Wykorzystywanie ich jako drég
tranzytowych dla obstugi centrum handlowego oraz ruchu z innych rejonéw stanowi naruszenie podstawowych
zasad hierarchii drég.

- Takie rozwigzanie stwarza bezposrednie zagrozenie dla bezpieczenstwa dzieci i mieszkancow oraz jest
sprzeczne z funkcja ulic lokalnych okreslong w przepisach prawa.

- odcinek ul. Farysa od mostu Pétnocnego do ul. Abecadlo jest uczeszczang trasg rowerows i piesza oraz stanowi
kluczowe potaczenie lasu Mtocinskiego z reszta Warszawy

III. NARUSZENIE DYREKTYW I STANDARDOW EUROPEJSKICH

Planowane rozwigzanie stoi w sprzecznodci z kluczowymi dokumentami i dyrektywami Unii Europejskiej
dotyczacymi planowania przestrzennego oraz ochrony srodowiska miejskiego:

1. Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/50/WE z dnia 21 maja 2008 r. w sprawie jakosci
powietrza i czystszego powietrza dla Europy
Zwigkszenie ruchu pojazdéw, w tym ciezkich pojazdéw dostawczych, na ulicach lokalnych w bezpoérednim
sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej prowadzi do przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw
stezen pytéw PM10 i PM2,5 oraz tlenkdw azotu (NO2) okreslonych w art. 13-15 dyrektywy. Projekt nie zawiera
wymaganej oceny wplywu na jakos$¢ powietrza w strefie mieszkalne;.

2. Dyrektywa 2002 /49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnosz3ca sie do
oceny i zarzadzania poziomem hatasu w srodowisku
Przeksztatcenie ulic lokalnych w drogi tranzytowe zwiekszy poziom hatasu komunikacyjnego w obszarze
mieszkalnym powyzej dopuszczalnych progoéw okreslonych w zatgczniku VI dyrektywy. Zgodnie z zaleceniami
WHO przyjetymi w prawie UE, poziom hatasu w strefach mieszkalnych nie powinien przekracza¢ 53 dB w dzien
i 45 dB w nocy. Ruch pojazddw ciezarowych na ul, Farysa i Muzealnej spowoduje przekroczenie tych wartosci,

3. Karta Lipska na rzecz Zréwnowazonego Rozwoju Miast Europejskich (2007, aktualizacja 2020) Dokument
ten, bedacy podstawa europejskiej polityki miejskiej, w rozdziale dotyczgeym "Zintegrowanego rozwoju dzielnic
mieszkaniowych" podkre$la koniecznos¢:

- ochrony funkcji mieszkaniowych obszaréw przed presja ruchu tranzytowego, -
zapewnienia wysokiej jakoéci przestrzeni publicznej w dzielnicach mieszkaniowych, -
ograniczenia negatywnych skutkéw transportu dla zdrowia mieszkancéw.

Planowane potaczenie ul. Farysa z ul. Putkowa narusza wszystkie powyzsze zasady, prowadzac do degradacji
funkeji mieszkaniowej terenu,



4. Wytyczne Urban Mobility Package (2013) oraz Nowa Karta Lipska (2020)
Dokumenty te promuja koncepcje "traffic calming” w obszarach mieszkalnych oraz zasade, ze drogi lokalne
powinny by¢ chronione przed ruchem tranzytowym i ciezkim. Polska jako panstwo czlonkowskie UE
zobowigzata sie do wdrazania tych standardéw w planowaniu miejskim.

5. Ramy Europejskiej Polityki Mobilnosci Miejskiej (2009)
Zalecenia Komisji Europejskiej z dnia 30 wrzednia 2009 r. w sprawie plandéw zréwnowazonej mobilnoéci
miejskiej (2013/C 207 /01) wyraznie wskazujg na koniecznos¢ hierarchizacji sieci drogowej i ochrony obszaréw
mieszkaniowych przed ruchem tranzytowym oraz ruchem ciezkim.
Projekt rozbudowy Drogi Krajowej nr 7 w obecnej formie, poprzez stworzenie potaczenia ul. Farysa z ul.
Putkowg, narusza powyzsze standardy europejskie, do ktérych stosowania Polska jest zobowigzana jako
panstwo c¢zlonkowskie UE,

IV. POGORSZENIE WARUNKOW SRODOWISKOWYCH - NARUSZENIE PRAWA OCHRONY SRODOWISKA

Wnosze o przeprowadzenie pelnej oceny oddziatywania na $rodowisko zgodnie z ustawg z dnia 3 paZzdziernika 2008
r. 0 udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o
ocenach oddzialywania na srodowisko (art. 59-87), w szczegdlnosci analizy natezenia ruchu oraz zwigzanej z nim
emisji zanieczyszczen projektowanego rozwiazania na okoliczne nieruchomosci:

- emisji tlenkéw azotu (NO,), otowiu, weglowodoréw wielopierscieniowych (benzopirendw}, - tlenku
wegla (CO), tlenkdéw siarki (SO,) oraz pytéw zawieszonych PM10 i PM2,5, - wzrostu poziomu hatasu
komunikacyjnego z uwzglednieniem pory dnia i nocy.

Zgodnie z art. 144 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony érodowiska, "ochrona przed hatasem polega na
zapewnieniu jak najlepszego stanu akustycznego srodowiska, w szczegolnosci poprzez utrzymanie poziomu hatasu
ponizej dopuszczalnego lub ¢o najmniej na tym poziomie oraz zmniejszanie poziomu hatasu co najmniej do
dopuszczalnego, gdy nie jest on dotrzymany.”

Dla terendéw zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej (jaka stanowia ckolice ul. Farysa i Muzealnej} dopuszczalny
poziom hatasu wynosi 50 dB w porze dnia i 40 dB w porze nocy (Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14
czerwca 2007 r. w sprawie dopuszezalnych pozioméw hatasu w Srodowisku).

Obecny projekt nie uwzglednia:

- wplywu zwiekszonego ruchu na zdrowie mieszkarcow, w szczegdlnosci dzieci,

- kumulacji hatasu i zanieczyszczen z roznych zZrédel,

- dlugoterminowych skutkéw zdrowotnych ekspozycji na pyly zawieszone i benzoapiren, -
wptywu na jakoé¢ zycia w rejonie zabudowy jednorodzinne;.

Brak przeprowadzenia rzetelnej oceny oddziatywania na srodowisko moze stanowic naruszenie art. 74 Konstytucji
RP, ktéry gwarantuje prawo do zycia w czystym $rodowisku, oraz dyrektywy 2011/92/UE w sprawie oceny skutkéw
wywieranych przez niektére przedsiewziecia publiczne i prywatne na $rodowisko naturalne (dyrektywa EIA).

V. BRAK FUNKCJONALNOSCI I ZAPEWNIENIA BEZPIECZENSTWA - STREFA TEMPO 30

Jak stusznie wskazano w pisémie Burmistrza Dzielnicy Biatoteka, ulice Farysa i Muzealna aktualnie znajdujg sie w
strefie Tempo 30 i posiadajg kilka progéw zwalniajgcych. Strefa ta zostala utworzona zgodnie z § 40a Rozporzadzenia
Ministréow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i
sygnatow drogowych wiasnie w celu ochrony mieszkancoéw, w tym dzieci, przed zagrozeniami zwigzanymi z
nadmiernym ruchem drogowym.

W przypadku zwiekszenia ruchu, w tym pojazdow ciezarowych obstugujacych planowany obiekt handlowy,
proponuje sie budowe kolejnych progéw zwalniajgeych oraz reorganizacje skrzyzowania ulic Farysa i Muzealnej.
Takie dzialania sg jedynie doraZne i nie rozwigzujg podstawowego problemu. Niemniej jednak uwazam, ze takie
rozwiazanie:



- jest niewystarczajgce i nie likwiduje podstawowego problemu - przeksztatcenia ulic lokalnych w drogi
tranzytowe,

- stanowi dodatkowe obcigzenie dla budzetu miasta,

- bedzie generowa¢ dodatkowy hatas zwigzany z hamowaniem i przyspieszaniem pojazddw ciezarowych na
progach,

- nie jest zgodne z ideg strefy Tempo-30, ktéra ma stuzy¢ uspokojeniu ruchu, a nie jego absorbowaniu z
innych obszardw.

VI. ANALIZA INNYCH ROZWIAZAN I KONSULTACJE SPOLECZNE

Pismo wskazuje, ze analizowano inne sposoby uspokojenia ruchu pojazddw, np. wprowadzenie uktadu ulic
jednokierunkowych, przeciecie ciggu ulic i wprowadzenie ulic ,$lepych”, ale ze wzgledu na skromny uktad drogowy
w tym rejonie, takie rozwigzania nie sg mozliwe.

Wnosze o udostepnienie petnej dokumentacji dotyczacej analizowanych wariantdéw oraz uzasadnienie, dlaczego nie
rozwazono najprostszego i najskuteczniejszego rozwiazania: catkowitego zamkniecia polaczenia ul. Farysa z
projektowana droga serwisowg przy ul. Putkowej.

Zgodnie z art. 6 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz ¢ ocenach oddzialywania na érodowisko, spoleczenstwo ma
prawo do udziatu w postepowaniach wymagajgcych udziatu spoteczenstwa, prowadzonych w trybie tej ustawy.

Projekt rozbudowy Drogi Krajowej nr 7, ktéry w istotny sposéb wplywa na warunki zycia mieszkancoéw ulic Farysa i
Muzealnej, powinien by¢ przedmiotem rzetelnych konsultacji spotecznych z lokalng spolecznoécia.

VIL. PRECEDENS 1 DOBRE PRAKTYKI EUROPE]SKIE

W wielu miastach europejskich realizowana jest polityka ochrony dzielnic mieszkaniowych przed ruchem
tranzytowym poprzez:

- fizyczne zamykanie ulic lokalnych dla ruchu tranzytowego (Holandia, Niemcy, Austria),

- tworzenie stref ruchu uspokojonego z zakazem wijazdu dla pojazdéw ciezarowych (Barcelona, Paryz,
Wieden),

- organizacje dostaw do centréw handlowych wylacznie od strony drog gtownych (standard w krajach
skandynawskich).

Warszawa jako stolica Polski i cze$¢ wspdlnoty europejskiej powinna respektowaé te sprawdzone standardy,
chroniace zdrowie i bezpieczenstwo mieszkancow:.

VIII. WNIOSKI
Biorac pod uwage powyzsze argumenty prawme oraz standardy europejskie, wnosze o:

1. Ponowne rozpatrzenie projektu rozbudowy Drogi Krajowej nr 7 w zakresie potaczenia ul. Farysa z ul. Putkowg
z uwzglednieniem:
- polskich przepisow dotyczacych hierarchii drdg i warunkéw technicznych,
- dyrektyw europejskich w zakresie jakosci powietrza (2008/50/WE) i hatasu (2002/495/WE), -
zasad zawartych w Karcie Lipskiej i europejskich standardach mobilnosci miejskie;.
2. Rozwazenie wariantu catkowitego zamkniecia wylotu ul. Farysa na projektowang droge serwisowa przy ul.
Putkowej, co zapewni:
- ochrone ulic lokalnych przed ruchem tranzytowym zgodnie z hierarchig drog,
- zachowanie funkcji mieszkaniowej obszaru,
- bezpieczenstwo dzieci uczeszczajgcych do szkoty,
- spelnienie standardéw europejskich w zakresie ochrony $rodowiska miejskiego.
3. Udostepnienie nastepujgcych dokumentéw i analiz:



- wyrysowanego toru ruchu pojazdow ciezarowych wraz z parametrami technicznymi projektowanej drogi
oraz wykazem zgodnosciz § 32 i § 68 Rozporzadzenia w sprawie warunkow technicznych drog publicznych,

- pelnej oceny oddzialywania na srodowisko zgodnie z dyrektywa EIA oraz ustawg o udostepnianiu
informacji o §rodowisku, w tym analizy emisji zanieczyszczen i hatasu,

- dokumentacji dotyczacej wszystkich analizowanych wariantéw rozwigzan drogowych wraz z
uzasadnieniem wyboru,

- oceny zgodnosci projektu z wymogami dyrektyw UE 2008/50/WE i 2002/49/WE.

4. Przeprowadzenie petnych konsultacji spotecznych z mieszkanicami ulic Farysa, Muzealnej, Metafory, Abecadto,
Odysei, Wygon, Hieroglif przed podjeciem ostatecznej decyzji, zgodnie z art. 6 ustawy o udostepnianiu informaciji
o srodowisku.

Przedmiotowa sprawa dotyczy bezpieczenstwa dzieci oraz jakosci zycia mieszkaficéw zabudowy jednorodzinnej.
Licze na ponowne przeanalizowanie projektu z uwzglednieniem:

- interesu lokalnej spotecznosci,

- zasad zréwnowazonego rozwoju miasta,

- polskich przepisow prawa,

- standardéw i dyrektyw Unii Europejskiej,

- najlepszych praktyk europejskich w zakresie planowania miejskiego.

Naruszenie powyzszych zasad moze skutkowa¢ skarga do Komisji Europejskiej w zakresie niewlasciwego wdrazania
dyrektyw UE oraz postepowaniem przed sgdami administracyjnymi.

W oczekiwaniu na odpowiedZ pozostaje z powazaniem,

Podpisan ~!=tt=anicznie przez

Zataczniki:
- kopia pisma UD-11I-WOR.0003.354.2025.KBQ z dnia 25.11.2025 .
Do wiadomosci:

- Urzad Miasta Stotecznego Warszawy Biuro Zarzadzania Ruchem Drogowym ul. Tytusa Chatubiriskiego 8 00-613
Warszawa

- Pan Grzegorz Pietruczuk Burmistrz Dzielnicy Bielany m.st. Warszawy ul. Stefana Zeromskiego 29 01-882
Warszawa



